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I. Cześć opisowa 

1. Cel i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji  jest  przebudowa drogi wewnętrznej,  gminnej stanowiącej  dojazd do gruntów
rolnych. Zakres rzeczowy robót nie wymaga uzyskania decyzji pozwolenia na budowę. Dla prowadzenia robót
uzyskano zawiadomienie Starostwa Powiatowego w Dzierżoniowie o braku sprzeciwu na wykonywanie robót
oraz uzgodnienie Zarządu Dróg Powiatowych w Dzierżoniowie na wykonanie przebudowy istniejących zjazdów
z drogi powiatowej nr 3006D (ul. Szewska).

2. Stan istniejący 

Przedmiotowa droga składa się z dwóch odcinków:
- odcinek 1– od  zjazdu z drogi powiatowej przy budynku ul. Szewska nr 11 do budynku przy ul. Szewska nr 9
(działka nr 146, obręb Nowa Bielawa)
- odcinek 2 -  od budynku ul. Szewska nr 9 do budynku ul. Szewska nr 19 i dalej do zjazdu z drogi powiatowej
przy budynku Szewska nr 18 (działka nr 176, obręb Nowa Bielawa)
Odcinek 1

Istniejący odcinek drogi przebiega w pasie drogowym (działka nr 146). Na końcowym odcinku część
jezdni znajduje się poza pasem drogowym (działki nr: 143, 144). Posiada jezdnię o nawierzchni z kruszywa
kamiennego oraz destruktu bitumicznego. Pobocza gruntowe zawyżone i porośnięte trawą. 

Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo na tereny przyległe, częściowo do rowu melioracyjnego
(działka nr 177 - własność Gminy Bielawa). Rów na odcinku przy zabudowie zarurowany. Ścianki czołowe
odcinka zarurowanego murowane z kamienia. Na pozostałej części rów jest zarośnięty, zamulony ze skarpami.

Pod drogą zlokalizowane są przepusty rurowe w km 0+147 i  km 0+198.  Przepust  w km 0+147 nie
posiada  ścianki  czołowej  na  wlocie.   Nad  częścią  przelotową  przepustu  w  km  0+198  została  wykonana
nawierzchnia w postaci płyty betonowej.

Uzbrojenie w pasie drogowym stanowi:
- sieć gazowa,
- sieć energetyczna napowietrzna i kablowa,
- sieć wodociągowa.
Odcinek 2

Istniejący  odcinek  drogi  przebiega  w  pasie  drogowym  (działka  nr  176).  Na  tym  odcinku  droga
„wychodzi”  poza  pas  drogowy  na  teren  działek  nr  175,  178,  179.  Droga  posiada  nawierzchnie  gruntową
porośniętą  darnią,  na końcowym odcinku wzdłuż istniejącej  zabudowy częściowo nawierzchnię z  kruszywa
kamiennego. Poboczy brak. 

Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo na tereny przyległe. Brak rowów bocznych. 
Pod drogą zlokalizowane są przepusty rurowe w km 0+004, w  km 0+390 i km 0+447. Ścianki czołowe

przepustu w km 0+004 betonowe w znacznym stopniu zniszczone. Przepust w km 0+390 nie posiada ścianek
czołowych na wlocie i wylocie. Wlot i wylot przepustu w km 0+447 w postaci ścianek czołowych z betonu
monolitycznego w dobrym stanie technicznym.

Uzbrojenie w pasie drogowym stanowi:
- sieć gazowa,
- sieć energetyczna napowietrzna i kablowa,
- sieć wodociągowa.

3. Projektowane rozwiązania  

3.1. Odcinek 1 – długość 274m

3.1.1. Układ w planie i profilu podłużnym
Zaprojektowano  drogę  o  długości  274m  z  jezdnią  bitumiczną  szerokości  3,50m  i  obustronnymi

poboczami z kruszywa szer. 0,75m. Przy istniejącej zabudowie, z uwagi na szerokość pasa drogowego jezdnię
zawężono do 3,00m a pobocza do 0,50m. Na odcinku zarurowanego rowu zaprojektowano mijankę szer.2,50m i
długości 24,00m. 

Niweletę projektowanej drogi należy prowadzić nad istniejącą nawierzchnią na rzędnych ok. +10cm. W
miejscu istniejącej zabudowy oraz przepustów niweletę dowiązać do istniejących rzędnych. Pochylenia niwelety
powinny wynosić od 0,3% do 10%.
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3.1.2. Konstrukcja nawierzchni
Zaprojektowano nawierzchnię jezdni z następującym układem warstw:

- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC11S gr.4cm,
- warstwa wiążąca – beton asfaltowy AC16W gr.5cm,
- podbudowa – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.20cm,
- warstwa ulepszonego podłoża - grunt niewysadzinowy (piasek lub pospółka) gr.25cm. 
Warstwa ulepszonego podłoża stanowi równocześnie warstwę odsączająca (k>8m/dobę) i należy ją wykonać na
całej szerokości korpusu drogowego (pod jezdnią i poboczami).
Na  odcinku  zabudowy jezdnię  ograniczono  jednostronnie  krawężnikiem betonowym najazdowym 15x22cm
ustawionym na ławie betonowej z betonu C12/15.

Zaprojektowano ulepszone pobocza z kruszywa:
- nawierzchnia – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.10cm,
- podbudowa -  mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 lub 0/63 gr.15cm.
Do wykonania podbudowy pobocza dopuszcza się wykorzystanie kruszywa z rozbiórki istniejącej nawierzchni. 

Zaprojektowano nawierzchnię zjazdu do posesji z następującym układem warstw:
- warstwa ścieralna – kostka betonowa typ dwuteownik gr.8cm,
- podsypka – kruszywo drobne 0/4  gr.4cm,
- podbudowa – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.20cm,
- warstwa ulepszonego podłoża - grunt niewysadzinowy (piasek lub pospółka) gr.25cm. 
Nawierzchnię  zjazdu  ograniczono  krawężnikiem  betonowym  najazdowym  15x22cm  na  ławie  betonowej  z
betonu C12/15.

3.1.3. Odwodnienie
Zaprojektowano rów boczny o długości 126m i szer. dna 0,40m (minimalna głębokość rowu 0,4m). Rów

włączono  do  istniejącego  rowu  przy  przepuście  w  km  0+147.  Na  pozostałym  odcinku  odwodnienie  do
istniejącego  rowu  melioracyjnego  (działka  nr  177).  Ścianki  czołowe  odcinka  zarurowanego  rowu
zaprojektowano  odbudować  z  kamienia  murowego  granitowego  20x20x40cm  na  ławie  betonowej  C20/25
gr.25cm.

3.1.4. Przepusty
Zaprojektowano ściankę czołową przepustu w km 0+147 gr.20cm z kamienia murowego granitowego

20x20x40cm na ławie betonowej C20/25 gr.25cm. 

3.2. Odcinek 2 – długość 665m

3.2.1. Układ w planie i profilu podłużnym
Zaprojektowano drogę o długości 665m z jezdnią bitumiczną szer. 3,00m obustronnymi poboczami z

kruszywa szer.  0,50m. Na odcinku końcowym, wzdłuż zabudowy jezdnia szer.  3,50m, pobocza szer. 0,75m.
Niweletę projektowanej drogi należy prowadzić nad istniejącą nawierzchnią na rzędnych ok. +10cm. W miejscu
istniejącej  zabudowy niweletę dowiązać do istniejących rzędnych. Pochylenia niwelety powinny wynosić od
0,3% do 10%.

3.2.2. Konstrukcja nawierzchni
Zaprojektowano nawierzchnię jezdni z następującym układem warstw:

- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC11S gr.4cm,
- warstwa wiążąca – beton asfaltowy AC16W gr.5cm,
- podbudowa – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.20cm,
- warstwa ulepszonego podłoża - grunt niewysadzinowy (piasek lub pospółka) gr.25cm. 
Warstwa ulepszonego podłoża stanowi równocześnie warstwę odsączająca (k>8m/dobę) i należy ją wykonać na
całej szerokości korpusu drogowego (pod jezdnią i poboczami). 
Na  odcinku  zabudowy  jezdnię  ograniczono  obustronnie  krawężnikiem  betonowym  najazdowym  15x22cm
ustawionym na ławie betonowej z betonu C12/15. Wzdłuż zabudowy, przy budynku nr 19 zaprojektowano ściek
korytkowy betonowy 40x33x15cm na ławie betonowej gr. 20cm z betonu C12/15.

Zaprojektowano ulepszone pobocza z kruszywa:
- nawierzchnia – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.10cm,
- podbudowa -  mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 lub 0/63 gr.15cm.
Do wykonania podbudowy pobocza dopuszcza się wykorzystanie kruszywa z rozbiórki istniejącej nawierzchni.
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Przy zabudowie (budynek 18 i 18a) zaprojektowano pobocze z nawierzchnią z kruszywa grubego kamiennego
8/16 (grys) gr. 5cm.

Zaprojektowano nawierzchnię zjazdów do posesji z następującym układem warstw:
- warstwa ścieralna – kostka betonowa typ dwuteownik gr.8cm,
- podsypka – kruszywo drobne 0/4  gr.4cm,
- podbudowa – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.20cm,
- warstwa ulepszonego podłoża - grunt niewysadzinowy (piasek lub pospółka) gr.25cm. 
Nawierzchnię  zjazdów ograniczono krawężnikiem betonowym najazdowym 15x22cm na ławie betonowej  z
betonu C12/15.

3.2.3. Odwodnienie
Zaprojektowano rów boczny o długości 126m i szer. dna 0,40m (minimalna głębokość rowu 0,4m). Rów

włączono  do  istniejącego  rowu  przy  przepuście  w  km  0+147.  Na  pozostałym  odcinku  odwodnienie  do
istniejącego rowu melioracyjnego (działka nr 177). Zaprojektowano wyprofilowanie skarp oraz dna rowu. 

3.2.4. Przepusty
W  miejscu  włączenia  do  odcinka  1,  zaprojektowano  przedłużenie  istniejącego  przepustu  wraz  z

odbudową ścianek czołowych.  Część przelotową przepustu należy wykonać z rury betonowej średnicy 500mm
posadowionej na ławie z kruszywa gr.25cm. Ścianki wykonać o gr.20cm z kamienia murowego granitowego
20x20x40cm na ławie betonowej C20/25 gr.25cm.

3.3. Zjazdy z drogi powiatowej 

Zaprojektowano zjazdy z drogi powiatowej o szerokości  5,00m z jezdnią bitumiczną szer.  3,50m i
obustronnymi poboczami z kruszywa szer.0,75m. Przecięcie krawędzi zjazdu i drogi powiatowej wyokrąglono
promieniami od 5 do 8m. 

Pochylenia niwelety zjazdu powinny wynosić od 0,5% do 5% w kierunku od drogi powiatowej.
Zaprojektowano nawierzchnię jezdni z następującym układem warstw:

- warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC11S gr.4cm,
- warstwa wiążąca – beton asfaltowy AC16W gr.5cm,
- podbudowa – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.20cm,
- warstwa ulepszonego podłoża - grunt niewysadzinowy (piasek lub pospółka) gr.25cm. 
Warstwa ulepszonego podłoża stanowi równocześnie warstwę odsączająca (k>8m/dobę) i należy ją wykonać na
całej szerokości korpusu drogowego (pod jezdnią i poboczami). 

Zaprojektowano ulepszone pobocza z kruszywa:
- nawierzchnia – mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 gr.10cm,
- podbudowa -  mieszanka niezwiązana kruszywa 0/31.5 lub 0/63 gr.15cm.

4. Uwagi do wykonawstwa

4.1. Roboty rozbiórkowe

Roboty rozbiórkowe obejmują rozebranie istniejących elementów ulic tj.  nawierzchni bitumicznej,  z
kostki i kruszywa, krawężników i obrzeży betonowych oraz elementów betonowych i kamiennych przepustów.
Nie  przewiduje  się  wykorzystania  materiału  z  rozbiórki.  Należy  go  traktować  jako  odpad  i  odwieźć  na
wysypisko.  Wykonawca robót związanych z realizacją  niniejszego zadania  jest  wytwórcą odpadów i ponosi
wszelkie koszty związane z usunięciem, transportem, składowaniem i unieszkodliwieniem odpadów.

4.2. Roboty ziemne 

Przed  przystąpieniem  do  robót  ziemnych  należy  wykonać  wszystkie  roboty  rozbiórkowe.  Roboty
ziemne  ograniczają  się  do  wykonania  korytowania  pod  konstrukcję  projektowanych  nawierzchni.  Grunt
pochodzący z wykopów należy odwieźć na wysypisko. Wykonawca ma obowiązek takiego wykonania robót
ziemnych, aby powierzchniom wykopów nadać w całym okresie trwania robót spadki poprzeczne i podłużne
zapewniające  prawidłowe  odwodnienie.  Roboty  ziemne  w  pobliżu  sieci  i  urządzeń  podziemnych  należy
prowadzić ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności. 

4.3. Roboty towarzyszące

Znajdujące  się  w  projektowanych  nawierzchniach  urządzenia  sieci  uzbrojenia  terenu  należy
wyregulować do projektowanych nawierzchni.
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5. Uwagi końcowe

Przed  rozpoczęciem  robót  należy  przeprowadzić  wizję  w  terenie  oraz  zapoznać  się  z  niniejszą
Dokumentacją Projektową.  Dokumentacje należy „czytać” łącznie ze Specyfikacjami Technicznymi Wykonania
i Odbioru Robót Budowlanych. Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentacji, a
o ich wykryciu winien powiadomić opracowującego. 

Całość robót należy wykonywać zgodnie z normami technicznymi obowiązującymi w budownictwie
dla poszczególnych ich rodzajów, zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-
montażowych oraz przepisami bhp.
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