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I. OPIS TECHNICZNY 



Biuro Projektowania i Usług Technicznych „PROKOM” – 58-200 Dzierżoniów ul. Przesmyk 7 
 

1.1. Cel i zakres opracowania 

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowę dróg ulic Grota Roweckiego, Parkowa,  

11 Listopada, Jana III Sobieskiego, Berlinga, Wesoła, Obrońców Westerplatte, B. Chrobrego,  

K. Marksa w Bielawie w ramach zadania pn. „PRZEBUDOWA I MODERNIZACJA DRÓG GMINNYCH 

ŁĄCZĄCYCH DROGĘ POWIATOWĄ NR 3007D Z OBWODNICĄ MIEJSKĄ BIELAWY ORAZ DROGĄ WOJEWÓDZKĄ 

NR 384.” 
  

  

1.2. Kategoria, klasa, funkcja, nazwa drogi 

UKŁAD DROGOWY ISTNIEJĄCY UKŁAD DROGOWY PROJEKTOWANY 

ULICA Klasa

drogi 

Kat. 

ruchu 

Prędk

ość 

Typ 

przekroj

u drogi 

Szerokość 

jezdni 

[m] 

Klasa 

drogi 

Kat. 

ruchu 
Prędkość 

Typ 

przekroju 

drogi 

Szerokość 

jezdni 

[m] 

Parkowa L KR2 6.00 L KR2 6.00 

11-go 

Listopada 
D KR2 5.25-5.50 D KR2 5.50 

J. III 

Sobieskiego 
L KR2 5.50-7.00 L KR2 5.50-6.00 

Berlinga Z KR3 6.00-7.00 Z KR3 6.00-7.00 

Wesoła D KR2 3.50-4.00 D KR2 4.00 

Słoneczna D KR2 5.50 D KR2 5.50 

Obr. 

Westerplatte 
L KR2 6.00-6.5 L KR2 6.00 

B. Chrobrego D KR2 5.50 D KR2 5.50 

K. Marksa D KR2 5.50 D KR2 5.50 

Grota 

Roweckiego 
Z KR3 

50km/

h 

 

uliczny 

 

6.00-7.00 Z KR3 

50km/h 

 

uliczny 

 

6.00-7.00 

 

 

2. PROJEKTOWANE DROGI  

2.1. Ulica Grota Roweckiego oznaczona na planie jako A-A 

2.1.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa:  Z - Zbiorcza 

- kategoria ruchu: KR3 

- projektowana długość – 900.48m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- jezdnia szer. 7.00m (2x3.50m) oraz 6,00m(2x3.00m) 

nawierzchnia bitumiczna;  

- chodniki 2.00m-3.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- ciąg rowerowy 2.00m kostka betonowa bezfazowa typ Holland gr. 8cm.  
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- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.1.2. Drogi.  

 - zaprojektowano ul. Grota Roweckiego w części szer. 7.00m, a w części o szer. 6.00m. przebudowa 

obejmuję wymianę krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Grota 

Roweckiego, krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku 

zaprojektowano tzw. ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. Na 

skrzyżowaniu ul. Grota Roweckiego z ul. Berlinga zaprojektowano rondo o średnicy 32.0m, pasy 

drogowy ronda szer. 5.00m z betonu asfaltowego SMA BA8S, pas awaryjny ronda szer. 2.00m. 

zaprojektowano z kostki. Wsypa środkowa o średnicy 18.00m. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W..  

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki w części drogi doklejone do jezdni, na części 

oddzielone pasem zieleni tj. trawą i istniejącymi drzewami. Chodniki szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- budowa i przebudowa miejsc parkingowych, zaprojektowano miejsca parkingowe z kostki betonowej 

gr. 8cm. ograniczone krawężnikiem betonowym.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami na 

nowe słupy z oprawami LED. 

 
2.1.3. Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 
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- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano konstrukcję ciągu rowerowego w technologii kostki betonowej: 

-kostka betonowa czerwona typ Holland bezfazowa gr. 8cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy Grota Roweckiego zaprojektowano obustronny ściek 

uliczny przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie 

betonowej z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej 

kanalizacji deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.1.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.1.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  
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2.1.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 
2.2. Ulica Parkowa oznaczona na planie jako B-B  
 
2.2.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa:  L - Lokalna 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 378.50m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- jezdnia szer. 6,00m(2x3.00m) nawierzchnia bitumiczna;  

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m, nawierzchnia 

kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.2.2. Drogi.  

- wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Parkowej,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- przebudowa chodników, w zakresie wymiany spękanych obrzeży na nowe betonowe o wym. 

100x30x8cm, wymiany nawierzchni na kostkę betonową gr. 8cm. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o 

wym. stanowisk 2.50x5.00m. nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 

8cm. 

-  przebudowa zjazdów na posesje zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8cm. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 
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- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 
 

2.2.3. Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy Parkowej zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.2.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.2.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 
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przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.2.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

2.3. Ulica 11 Listopada oznaczona na planie jako C-C 

2.3.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa:  D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 209.16m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- jezdnia szer. 5,00m(2x2.50m) nawierzchnia bitumiczna;  

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.3.2. Drogi.  

- wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. 11 Listopada,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m 

oraz równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki 

bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca 
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parkingowe zaprojektowano tak aby nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z 

zachowaniem odpowiedniej odległości by nie uszkodzić korzeni. 

- zjazdy na posesje zaprojektowano z kostki bet. gr. 8cm. ograniczonej obrzeżem betonowym,  

- z uwagi na to, iż lewostronny chodnik był niedawno wyremontowany, nie będzie podlegał 

przebudowie, natomiast prawostronny chodnik obecnie zniszczony, zaprojektowano o szer. 1.50m 

o nawierzchni z kostki bet. gr. 8cm. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 
 

2.3.3. Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 
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Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.3.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.3.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.3.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 
2.4. Ulica Jana III Sobieskiego oznaczona na planie jako D1-D1, D2-D2 

2.4.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: odnicek D1-D1 – D-Dojazdowa, odcinek D2-D2 -  L - Lokalna 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – odcinek D1-D1 – 205.15m, odcinek D2-D2 – 600.25m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek D1-D1 jezdnia szer. 5,50m(2x2.75m) nawierzchnia 

bitumiczna;  odcinek D2-D2 jezdnia szer. 6.00m (2x3.00m), nawierzchnia bitumiczna 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa typ.  gr. 8cm 
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2.4.2. Drogi.  

-  wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Jana III Sobieskiego,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m. 

Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na 

ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca parkingowe zaprojektowano tak aby 

nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z zachowaniem odpowiedniej odległości by nie 

uszkodzić korzeni. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.4.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara typ gr.8cm  



Biuro Projektowania i Usług Technicznych „PROKOM” – 58-200 Dzierżoniów ul. Przesmyk 7 
 

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.4.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.4.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.4.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 

2.5. Ulica Berlinga oznaczona na planie jako E1-E1, E2-E2 

2.5.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: odcinek E1-E1, E2-E2 -  Z - Zbiorcza 

- kategoria ruchu: KR3 

- projektowana długość – odcinek E1-E1 – 353.30m, odcinek E2-E2 – 360.57m 
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- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek E1-E1, E2-E2 jezdnia szer. 6,00m(2x3.00m), 

nawierzchnia bitumiczna,  

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa  gr. 8cm 

 

2.5.2. Drogi.  

- zaprojektowana ulica Berlinga będzie, niejako wykonywana w dwóch etapach/odcinkach: 

- I odcinek - długości 353.30m, krzyżuję się z ul. Grota Roweckiego i gdzie  planowana jest 

przebudowa skrzyżowania na rondo. Zaprojektowano rondo o średnicy 32.0m, pasy drogowy ronda 

szer. 5.00m z betonu asfaltowego SMA BA8S, pas awaryjny ronda szer. 2.00m. zaprojektowano z 

kostki. Wsypa środkowa o średnicy 18.00m. Ponadto na w/w odcinku zostaną wymienione krawężniki 

na nowe betonowe o wym. 100x30x15cm, zostanie sfrezowana istniejąca nawierzchnia, następnie 

wyrównana i kolejno będą układane nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano 

z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. Miejsca parkingowe zostaną uregulowane, dzięki temu zwiększy się ich ilość. Dodatkowo, 

zostaną odnowione chodniki, a także dobudowana do nich droga dla rowerów, dzięki czemu uda się 

wprowadzić ruch mniej kolizyjny, a co za tym idzie bardziej bezpieczny. 

- II odcinek- długości  360.57m, w związku z tym, iż krawężniki były niedawno wymianie i są w stanie 

bardzo dobrym, przebudowa tego odcinka polegać będzie wyłącznie na sfrezowaniu tego odcinka, 

następnie wyrównaniu i ułożeniu nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- budowa zatok autobusowych, zaprojektowano zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki  

kamiennej 15/17.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.5.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 
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- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano konstrukcję ciągu rowerowego w technologii kostki betonowej: 

-kostka betonowa czerwona typ Holland bezfazowa gr. 8cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30cm ustawionym na 

ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zatoki autobusowe w postaci: 

- kostka granitowa 16x16x16cm  

- podsypka miał kamienny  1:4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.20cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.25cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 



Biuro Projektowania i Usług Technicznych „PROKOM” – 58-200 Dzierżoniów ul. Przesmyk 7 
 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.5.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.5.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.5.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

2.5.5. Zestawienie parametrów technicznych: 

 

2.6. Ulica Wesoła oznaczona na planie jako F-F, 

2.6.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 194.97m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek F-F jezdnia szer. 4,00m(2x2.00m) nawierzchnia z 

kostki betonowej, 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

 

2.6.2. Drogi.  

Przebudowa ul. Wesołej polegać będzie na zerwaniu istniejącego asfaltu, rozebraniu części odcinka 

z kostki bet. Następnie zostaną wymienione krawężniki na nowe betonowe najazdowe o wym. 
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100x22x15. Droga została zaprojektowana, jako ciąg pieszo jezdny z nawierzchni z kostki bet. gr. 

8cm.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.6.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- kostka betonowa szara    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo (w-wa wyrównawcza)  łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15-20cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

2.6.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.6.4.1. Kanalizacja deszczowa 



Biuro Projektowania i Usług Technicznych „PROKOM” – 58-200 Dzierżoniów ul. Przesmyk 7 
 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.6.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 

2.7. Ulica Słoneczna oznaczona na planie jako G-G 

2.7.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dpjazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 185.52m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny-  odcinek G - G jezdnia szer. 6.00m (2x3.00m), nawierzchnia 

bitumiczna 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.7.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. Słoneczną w zakresie wymiany krawężników na nowe bet. o wym. 

100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie wyrównana, 

gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m 

oraz równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki 
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bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca 

parkingowe zaprojektowano tak aby nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z 

zachowaniem odpowiedniej odległości by nie uszkodzić korzeni. 

- przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki w części drogi doklejone do jezdni, na części 

oddzielone pasem zieleni tj. trawą i istniejącymi drzewami. Chodniki szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.7.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 
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- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.7.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.7.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.7.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

2.7.5. Zestawienie parametrów technicznych: 

 

2.8. Ulica Obrońców Westerplatte oznaczona na planie jako H-H 

2.8.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: L - Lokalna 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 661.75m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek H-H jezdnia szer. 6,00m(2x3.00m) nawierzchnia 

bitumiczna 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 
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deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m, nawierzchnia 

kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.8.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. Obr. Westerplatte w zakresie wymiany krawężników na nowe bet. o wym. 

100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie wyrównana, 

gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na chodniku lub wzdłuż 

jezdni, projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m oraz 

równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 

8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa, miejsca parkingowe zaprojektowano tak aby 

nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z zachowaniem odpowiedniej odległości by nie 

uszkodzić korzeni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.8.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 
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Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.8.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.8.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.8.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 
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2.9. Ulica Bolesława Chrobrego oznaczona na planie jako I-I 

2.9.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 183.74m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek I-I jezdnia szer. 5.50m(2x2.75m) nawierzchnia 

bitumiczna, 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

 

2.9.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. B. Chrobrego szer. 5.50m w zakresie wymiany krawężników na nowe betonowe 

o wym. 100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie 

wyrównana, gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- ze względu na charakter geodezyjny i brak większego terenu, miejsca postojowe zostaną 

wyznaczone wzdłuż jezdni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

 

2.9.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  
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Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa czarna gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.9.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.9.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.9.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 
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2.10. Ulica Karola Marksa oznaczona na planie jako I-I 

2.10.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 175.17m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek I-I jezdnia szer. 5.50m(2x2.75m) nawierzchnia 

bitumiczna, 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

 

2.10.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. K. Marksa szer. 5.50m w zakresie wymiany krawężników na nowe betonowe o 

wym. 100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie 

wyrównana, gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- ze względu na charakter geodezyjny i brak większego terenu, miejsca postojowe zostaną 

wyznaczone wzdłuż jezdni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.10.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  
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Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.10.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.10.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.10.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

Projektował: 

Inż. Eugeniusz Piłat 
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2. CZĘŚĆ FORMALNO-PRAWNA 
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3. RYSUNKI TECHNICZNE 
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