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OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA 

 
Zgodnie z art.20 ust.4 ustawy z dnia 07.07.1994r. - Prawo budowlane oświadczam, że 

niniejszy projekt budowlany został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami, zasadami 

wiedzy technicznej oraz jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

 

projektant                     

 

 

…………………………….       

   podpis, pieczęć, data              
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        sprawdzający          

 

 

 

  …………………………………       

        podpis, pieczęć, data                                
 
 
 
 
  sprawdzający          

 

 

 

  …………………………………       

        podpis, pieczęć, data               
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I.1. CZĘŚĆ OPISOWA 
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1.DANE OGÓLNE 

1.1. Cel i zakres opracowania 

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowę dróg ulic Grota Roweckiego, Parkowa,  

11 Listopada, Jana III Sobieskiego, Berlinga, Wesoła, Obrońców Westerplatte, B. Chrobrego,  

K. Marksa w Bielawie w ramach zadania pn. „PRZEBUDOWA I MODERNIZACJA DRÓG GMINNYCH 

ŁĄCZĄCYCH DROGĘ POWIATOWĄ NR 3007D Z OBWODNICĄ MIEJSKĄ BIELAWY ORAZ DROGĄ WOJEWÓDZKĄ 

NR 384.” 
  

  

1.2. Kategoria, klasa, funkcja, nazwa drogi 

UKŁAD DROGOWY ISTNIEJĄCY UKŁAD DROGOWY PROJEKTOWANY 

ULICA Klasa

drogi 

Kat. 

ruchu 

Prędk

ość 

Typ 

przekroj

u drogi 

Szerokość 

jezdni 

[m] 

Klasa 

drogi 

Kat. 

ruchu 
Prędkość 

Typ 

przekroju 

drogi 

Szerokość 

jezdni 

[m] 

Parkowa L KR2 6.00 L KR2 6.00 

11-go 

Listopada 
D KR2 5.25-5.50 D KR2 5.50 

J. III 

Sobieskiego 
L KR2 5.50-7.00 L KR2 5.50-6.00 

Berlinga Z KR3 6.00-7.00 Z KR3 6.00-7.00 

Wesoła D KR2 3.50-4.00 D KR2 4.00 

Słoneczna D KR2 5.50 D KR2 5.50 

Obr. 

Westerplatte 
L KR2 6.00-6.5 L KR2 6.00 

B. Chrobrego D KR2 5.50 D KR2 5.50 

K. Marksa D KR2 5.50 D KR2 5.50 

Grota 

Roweckiego 
Z KR3 

50km/

h 

 

uliczny 

 

6.00-7.00 Z KR3 

50km/h 

 

uliczny 

 

6.00-7.00 

 

2. STAN ISTNIEJĄCY  

2.1. Obiekty drogowe 

2.1.1. ul. Gen. Grota Roweckiego. 

 Ul. Grota Roweckiego jest najdłuższą ulicą opracowania. Zaczyna się od ul. Parkowej 

następnie krzyżuje się z ul. 11 Listopada, Jana III Sobieskiego, Berlinga, Wesołą, Słoneczna, Obr. 

Westerplatte, B. Chrobrego kończąc na ul. K. Marksa. Jezdnia o szer. 6.50m-7.00m, o nawierzchni 

asfaltowej, ograniczonej krawężnikami betonowymi i kamiennymi. Chodniki jedno i dwustronne, o 

zmiennej szer. od 1.50m-3.00m. Istnieją miejsca parkingowe, prostopadłe i równoległe, niestety stan 

ich pozostawia wiele do życzenia i nie spełniają wymogów pod względem technicznym. 

 

2.1.2. ul. Parkowa 

 Omawiany odcinek ul. Parkowej zaczyna się od ul. 1-go Maja, a kończy na ul. Wojska 

Polskiego. Jezdnia bitumiczna, ograniczona krawężnikami betonowymi, szerokości 7,00m. do obsługi 

ruchu pieszych istnieją chodniki obustronne o szer. 1.50m-2.50m z kostki betonowej oraz z asfaltu. 
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Ponadto istnieją miejsca parkingowe prostopadłe do jezdni. Droga stanowi dojazd do znajdującej się 

przy niej szkole i przedszkola, a także do prywatnych posesji mieszkalnych, a także do firm handlowo-

usługowych 

 

2.1.3. ul. 11 Listopada. 

 Ul. 11 Listopada to droga dojazdowa dla mieszkańców domków wielorodzinnych. Zaczyna się 

od ul. 1-go Maja, a kończy na skrzyżowaniu z ul. Grota Roweckiego. Ze względu na ograniczoną 

szerokość drogi 5.00m i brakiem miejsc parkingowy, pojazdy parkują wzdłuż omawianego odcinka a 

także na trawnikach. Droga jest jednokierunkowa z wjazdem od strony ul. 1-go Maja. Długość 

istniejącego odcinka to 220.0m. Nawierzchnia bitumiczna ograniczona krawężnikiem betonowym. 

Lewostronny chodnik nowo wybudowany,  z kostki betonowej gr. 1.50m. Prawy chodnik, wykonany 

jest z asfaltu szer. 1.50m 

 

2.1.4. ul. Jana III Sobieskiego 

 Obecnie ul. Jana III Sobieskiego posiada nawierzchnie bitumiczną, szerokości 6.00m-7.00m, 

długości ok. 820.0m. Jezdnia ograniczona krawężnikami betonowymi. Chodniki obustronne 

wykonane z kostki betonowej oraz o nawierzchni asfaltowej szer. 1.50m – 2.50m. Ponadto istnieją 

miejsca parkingowe równoległe, skośne oraz prostopadłe. Droga stanowi połączenie dróg 1-go Maja 

oraz ul. Sikorskiego, stanowi dojazd do znajdującej się przy niej firmy usługowo-handlowej oraz do 

posesji mieszkalnych. 

 

2.1.5. ul. Berlinga. 

 Ulica Z. Berlinga zaczyna się od ul. 1-go Maja, następnie krzyżuje się z ul. Grota Roweckiego, 

a kończy na ul. Sikorskiego. Nawierzchnia bitumiczna, ograniczona krawężnikiem betonowym. Droga 

dwukierunkowa. Ponadto, drodze towarzyszą chodniki z kostki betonowej szer. 2.00m oraz droga dla 

rowerów szer. 2.50m. Istnieją zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki granitowej. Miejsca 

parkingowe równoległe oraz skośne z kostki betonowej. 

 

2.1.6. ul. Wesoła. 

 Ulica Wesoła stanowi dojazd do znajdujących się przy ulicy nieruchomości mieszkalnych. 

Droga w części jest jednokierunkowa, w części dwukierunkowa. Stanowi niejako połączenie dróg ul. 1-

go Maja z ul. Grota Roweckiego. Droga w części ok. 60.0m wykonana z nawierzchni z kostki brukowej 

o szer. 3.50m, ograniczonej krawężnikiem betonowym z przylegającym jednostronnym chodnikiem o 

szer. 1.50m. druga część drogi ok. 140.0m wykonana z nawierzchni asfaltowej szer. różnej od 3.5m 

do 8.0m, ograniczona krawężnikami. Niestety brak wytyczonych miejsc parkingowych powoduje, że 

pojazdy zatrzymują się w każdym z możliwych miejsc, co utrudnia i zagraża bezpieczeństwu 

skorzystanie w/w ulicy. 

 

2.1.7. ul. Słoneczna. 

 Ulica Słoneczna, jest drogą jednokierunkową z wjazdem od ul. 1-go Maja a wyjazdem na ul. 
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Grota Roweckiego. Droga o nawierzchni asfaltowej szer. 5.50m, ograniczona krawężnikami 

betonowymi. Dla ruchu pieszych służą oddzielone pasem zieleni chodniki o szer. 1.50-2.00m o 

nawierzchni asfaltowej. Brak uregulowanych miejsc postojowych stanowi zagrożenie ruchu i 

bezpieczeństwa użytkowników drogi. Pojazdy stają na pasach zieleni, tym samym ją niszczą, lub 

wzdłuż drogi która do tego nie jest przygotowana 

 

2.1.8. ul. Westerplatte 

 Ulica Obr. Westerplatte zaczyna się od ul. 1-go Maja, a kończy na ul. Sikorskiego, podłodze 

krzyżując się z ul. Grota Roweckiego. Droga o nawierzchni asfaltowej, szer. 6.00-6.50m. ograniczona 

krawężnikiem kamiennym i betonowym. Do obsługi pieszych istnieją chodniki obustronne szer. 1.00m-

2.50m, z płyt betonowych chodnikowych, kostki betonowej oraz o nawierzchni asfaltowej. Poprzez 

brak uregulowanych miejsc parkingowych, pojazdy parkują na chodniku niszcząc go co powoduje 

zagrożenie bezpieczeństwa ruchu pieszych. Omawiana ulica od drogi 1-go Maja do ul. Grota 

Roweckiego jest dwukierunkowa, zaś na pozostałym odcinku tj. od ul. Grota Roweckiego do ul. 

Sikorskiego jest jako jednokierunkowa 

 

2.1.9. ul. Bolesława Chrobrego  

 Omawiany odcinek ul. B. Chrobrego do przebudowy zaczyna się od ul. 1-go Maja a kończy 

na ul. Grota Roweckiego. Droga o nawierzchni asfaltowej szer. 5.50m ograniczona krawężnikiem 

kamiennym. Do obsługi ruchu pieszych służą przylegające chodniki z kostki betonowej oraz o 

nawierzchni asfaltowej szer. 1.50m-2.00m. Tak jak na poprzednich odcinkach istnieje problem z 

regulacją miejsc parkingowych. Pojazdy parkują wzdłuż drogi, często na chodniku który nie jest do 

tego przystosowany. Nawierzchnie na chodnikach pozapadane, ubytki w kostkach powodują 

zagrożenie dla ruchu pieszych.    

 

2.1.10. ul. Karola Marksa 

 Ul. K. Marksa jest ostatnią ulicą łączącą ul. 1-go Maja z ul. Grota Roweckiego. Nawierzchnia 

jak w większości ulic z nawierzchni asfaltowej szer. 5.50m, ograniczona krawężnikami kamiennymi. 

Chodnik obustronne o szer. 2.00m-2.50m. Droga jest obecnie dwukierunkowa, pojazdy parkują 

wzdłuż ulicy, co uniemożliwia swobodny przejazd dwóch pojazdów. Chodniki zniszczone z ubytkami 

niebezpiecznymi dla ruchu pieszych. 

 

2.2. Obiekty inżynierskie  

 W omawianym obszarze brak obiektów inżynierskich 

 

2.3. Istniejące uzbrojenie terenu  

W obszarze opracowania zlokalizowano  następujące elementy  uzbrojenia terenu. 

 sieć wodociągowa wA100, wB100,  

 sieć gazowa g160 ,100,  63, 50,  

 kanalizacja deszczowa  kd300, 400, 500 ,200 
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 kanalizacja sanitarna ks200,  

 kable energetyczne  eANN, 1eWN, eANW, 

 napowietrzna linia   

 

3. Rozwiązania projektowe przebudowy dróg. 

3.1. Drogi  

3.1.1. ul. Gen. Grota Roweckiego oznaczona na planie jako odcinek A-A długości 900.48m 

- zaprojektowano ul. Grota Roweckiego w części szer. 7.00m, a w części o szer. 6.00m. przebudowa 

obejmuję wymianę krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Grota 

Roweckiego, krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku 

zaprojektowano tzw. ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

Na skrzyżowaniu ul. Grota Roweckiego z ul. Berlinga zaprojektowano rondo o średnicy 32.0m, 

pasy drogowy ronda szer. 5.00m z betonu asfaltowego SMA BA8S, pas awaryjny ronda szer. 

2.00m. zaprojektowano z kostki. Wsypa środkowa o średnicy 18.00m. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W..  

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki w części drogi doklejone do jezdni, na części 

oddzielone pasem zieleni tj. trawą i istniejącymi drzewami. Chodniki szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- budowa i przebudowa miejsc parkingowych, zaprojektowano miejsca parkingowe z kostki betonowej 

gr. 8cm. ograniczone krawężnikiem betonowym.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami na 

nowe słupy z oprawami LED. 

 

3.1.2. ul. Parkowa – oznaczona na planie jako odcinek B-B długości 378.50m 

- wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Parkowej,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- przebudowa chodników, w zakresie wymiany spękanych obrzeży na nowe betonowe o wym. 

100x30x8cm, wymiany nawierzchni na kostkę betonową gr. 8cm. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o 
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wym. stanowisk 2.50x5.00m. nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 

8cm. 

-  przebudowa zjazdów na posesje zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8cm. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

3.1.3. ul. 11 Listopada  oznaczona na planie jako odcinek c-c długości 209.16m 

- wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. 11 Listopada,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m 

oraz równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki 

bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca 

parkingowe zaprojektowano tak aby nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z 

zachowaniem odpowiedniej odległości by nie uszkodzić korzeni. 

- zjazdy na posesje zaprojektowano z kostki bet. gr. 8cm. ograniczonej obrzeżem betonowym,  

- z uwagi na to, iż lewostronny chodnik był niedawno wyremontowany, nie będzie podlegał 

przebudowie, natomiast prawostronny chodnik obecnie zniszczony, zaprojektowano o szer. 1.50m 

o nawierzchni z kostki bet. gr. 8cm. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

3.1.4. ul. Jana III Sobieskiego oznaczona na planie jako odcinek D1-D1 długości 205.15m oraz 

odcinek D2-D2 długości 600.25m 

-  wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Jana III Sobieskiego,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  
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zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m. 

Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na 

ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca parkingowe zaprojektowano tak aby 

nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z zachowaniem odpowiedniej odległości by nie 

uszkodzić korzeni. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

3.1.5. ul. Berlinga oznaczona na planie jako odcinek E1-E1 długości 353.30m oraz  

odcinek E2-E2 o długości 360.57m 

- zaprojektowana ulica Berlinga będzie, niejako wykonywana w dwóch etapach/odcinkach: 

- I odcinek - długości 353.30m, krzyżuję się z ul. Grota Roweckiego i gdzie  planowana jest 

przebudowa skrzyżowania na rondo. Zaprojektowano rondo o średnicy 32.0m, pasy drogowy ronda 

szer. 5.00m z betonu asfaltowego SMA BA8S, pas awaryjny ronda szer. 2.00m. zaprojektowano z 

kostki. Wsypa środkowa o średnicy 18.00m. Ponadto na w/w odcinku zostaną wymienione krawężniki 

na nowe betonowe o wym. 100x30x15cm, zostanie sfrezowana istniejąca nawierzchnia, następnie 

wyrównana i kolejno będą układane nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano 

z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. Miejsca parkingowe zostaną uregulowane, dzięki temu zwiększy się ich ilość. Dodatkowo, 

zostaną odnowione chodniki, a także dobudowana do nich droga dla rowerów, dzięki czemu uda się 

wprowadzić ruch mniej kolizyjny, a co za tym idzie bardziej bezpieczny. 

- II odcinek- długości  360.57m, w związku z tym, iż krawężniki były niedawno wymianie i są w stanie 

bardzo dobrym, przebudowa tego odcinka polegać będzie wyłącznie na sfrezowaniu tego odcinka, 

następnie wyrównaniu i ułożeniu nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- budowa zatok autobusowych, zaprojektowano zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki  

kamiennej 15/17.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 
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3.1.6. ul. Wesoła oznaczona na planie jako odcinek F-F długości 202.56m 

 Przebudowa ul. Wesołej polegać będzie na zerwaniu istniejącego asfaltu, rozebraniu części 

odcinka z kostki bet. Następnie zostaną wymienione krawężniki na nowe betonowe najazdowe o 

wym. 100x22x15. Droga została zaprojektowana, jako ciąg pieszo jezdny z nawierzchni z kostki bet. 

gr. 8cm.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

3.1.7. ul. Słoneczna oznaczona na planie jako odcinek G-G długości 198.67m 

- zaprojektowano ul. Słoneczną w zakresie wymiany krawężników na nowe bet. o wym. 

100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie wyrównana, 

gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m 

oraz równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki 

bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca 

parkingowe zaprojektowano tak aby nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z 

zachowaniem odpowiedniej odległości by nie uszkodzić korzeni. 

- przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki w części drogi doklejone do jezdni, na części 

oddzielone pasem zieleni tj. trawą i istniejącymi drzewami. Chodniki szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

3.1.8. ul. Obr. Westerplatte oznaczona na planie jako odcinek H-H długości 661.75m 

- zaprojektowano ul. Obr. Westerplatte w zakresie wymiany krawężników na nowe bet. o wym. 

100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie wyrównana, 

gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na chodniku lub wzdłuż 
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jezdni, projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m oraz 

równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 

8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa, miejsca parkingowe zaprojektowano tak aby 

nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z zachowaniem odpowiedniej odległości by nie 

uszkodzić korzeni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

 

3.1.9. ul. Bolesława Chrobrego oznaczona na planie jako odcinek I-I długości 183.74m,  

- zaprojektowano ul. B. Chrobrego szer. 5.50m w zakresie wymiany krawężników na nowe betonowe 

o wym. 100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie 

wyrównana, gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- ze względu na charakter geodezyjny i brak większego terenu, miejsca postojowe zostaną 

wyznaczone wzdłuż jezdni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

3.1.10. ul. Karola Marksa oznaczona na planie jako odcinek J-J długości 175.17m,  

- zaprojektowano ul. K. Marksa szer. 5.50m w zakresie wymiany krawężników na nowe betonowe o 

wym. 100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie 

wyrównana, gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- ze względu na charakter geodezyjny i brak większego terenu, miejsca postojowe zostaną 

wyznaczone wzdłuż jezdni. 
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-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

UWAGA: 

Wszystkie projektowane zjazdy na nieruchomości, kończą się na równi z granicą działki pasa 

drogowego i nie ingerują w działki inne, niż te które są wymienione na stronie tytułowej. 

 

3.2. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. Projektowane wpusty deszczowe należy 

wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

3.3. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

3.4. Przebudowa kolidującej sieci gazowej 

3.4.1 Przebudowa istniejących gazociągów 

  Trasę projektowanych gazociągów w terenie wytyczy uprawniony geodeta w oparciu 

o plan sytuacyjny sieci gazowej. Szkice z wytyczenia trasy zostaną dołączony do 

dokumentacji budowy. 

Gazociąg zaprojektowano z rur przewodowych polietylenowych do gazu: typu PE-HD  De 

315x18,7- SDR 17,6, klasy PE100 i De 180x16,4 - SDR 11, klasy PE100 zgodnych z normą  

PN-EN 1555-2  

Gazociągi przesyłać będą gaz ziemny wysokometanowy grupy E wg PN-C-04753. 

Gazociągi projektowane będą krzyżować się z istniejącym i przeprojektowywanym 
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uzbrojeniem podziemnym. Na kablach energetycznych i teletechnicznych należy zabudować 

w miejscu skrzyżowania z projektowanymi gazociągami rury osłonowe dwudzielne śr.110mm 

o długości 3,0m każda. Na gazociągu przebiegającym pod projektowanymi drogami 

zabudować rurę ochronną  

PE-HD 450x26,7. 

 

3.4..2Renowacja izolacji istniejących gazociągów 

  Renowację należy wykonać zgodnie z norma PN-EN 12068 dla klasy B-30. Materiały 

wykorzystane do wykonania izolacji muszą posiadać atesty IGNiG 

Renowacja izolacji istniejących gazociągów polegać będzie na:  

 odkopaniu i zabezpieczeniu odcinka przeznaczonego do renowacji izolacji, 

 oczyszczeniu powierzchni gazociągu przez piaskowanie lub śrutowanie z zanieczyszczeń 

tj. starej  

powłoki bitumicznej, rdzy,  

 naniesieniu podkładu gruntującego,  

 owinięciu pierwszą warstwą taśmy izolacyjnej właściwej (taśma czarna) 

 owinięciu drugą warstwą taśmy izolacyjnej zabezpieczającej (taśma żółta) 

 sprawdzeniu powłoki izolacyjnej na szczelność wysokonapięciowym paroskopem 

iskrowym  
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I.2. CZĘŚĆ FORMALNO-PRAWNA 
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II. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-

BUDOWLANY PRZEBUDOWY DROGI 
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II.1. OPIS TECHNICZNY 

1.1. Cel i zakres opracowania 

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowę dróg ulic Grota Roweckiego, Parkowa,  

11 Listopada, Jana III Sobieskiego, Berlinga, Wesoła, Obrońców Westerplatte, B. Chrobrego,  

K. Marksa w Bielawie w ramach zadania pn. „PRZEBUDOWA I MODERNIZACJA DRÓG GMINNYCH 

ŁĄCZĄCYCH DROGĘ POWIATOWĄ NR 3007D Z OBWODNICĄ MIEJSKĄ BIELAWY ORAZ DROGĄ WOJEWÓDZKĄ 

NR 384.” 
  

  

1.2. Kategoria, klasa, funkcja, nazwa drogi 

UKŁAD DROGOWY ISTNIEJĄCY UKŁAD DROGOWY PROJEKTOWANY 

ULICA Klasa

drogi 

Kat. 

ruchu 

Prędk

ość 

Typ 

przekroj

u drogi 

Szerokość 

jezdni 

[m] 

Klasa 

drogi 

Kat. 

ruchu 
Prędkość 

Typ 

przekroju 

drogi 

Szerokość 

jezdni 

[m] 

Parkowa L KR2 6.00 L KR2 6.00 

11-go 

Listopada 
D KR2 5.25-5.50 D KR2 5.50 

J. III 

Sobieskiego 
L KR2 5.50-7.00 L KR2 5.50-6.00 

Berlinga Z KR3 6.00-7.00 Z KR3 6.00-7.00 

Wesoła D KR2 3.50-4.00 D KR2 4.00 

Słoneczna D KR2 5.50 D KR2 5.50 

Obr. 

Westerplatte 
L KR2 6.00-6.5 L KR2 6.00 

B. Chrobrego D KR2 5.50 D KR2 5.50 

K. Marksa D KR2 5.50 D KR2 5.50 

Grota 

Roweckiego 
Z KR3 

50km/

h 

 

uliczny 

 

6.00-7.00 Z KR3 

50km/h 

 

uliczny 

 

6.00-7.00 

 

 

2. PROJEKTOWANE DROGI  

2.1. Ulica Grota Roweckiego oznaczona na planie jako A-A 

2.1.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa:  Z - Zbiorcza 

- kategoria ruchu: KR3 

- projektowana długość – 900.48m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- jezdnia szer. 7.00m (2x3.50m) oraz 6,00m(2x3.00m) 

nawierzchnia bitumiczna;  

- chodniki 2.00m-3.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  
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- ciąg rowerowy 2.00m kostka betonowa bezfazowa typ Holland gr. 8cm.  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.1.2. Drogi.  

 - zaprojektowano ul. Grota Roweckiego w części szer. 7.00m, a w części o szer. 6.00m. przebudowa 

obejmuję wymianę krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Grota 

Roweckiego, krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku 

zaprojektowano tzw. ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. Na 

skrzyżowaniu ul. Grota Roweckiego z ul. Berlinga zaprojektowano rondo o średnicy 32.0m, pasy 

drogowy ronda szer. 5.00m z betonu asfaltowego SMA BA8S, pas awaryjny ronda szer. 2.00m. 

zaprojektowano z kostki. Wsypa środkowa o średnicy 18.00m. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W..  

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki w części drogi doklejone do jezdni, na części 

oddzielone pasem zieleni tj. trawą i istniejącymi drzewami. Chodniki szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- budowa i przebudowa miejsc parkingowych, zaprojektowano miejsca parkingowe z kostki betonowej 

gr. 8cm. ograniczone krawężnikiem betonowym.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami na 

nowe słupy z oprawami LED. 

 
2.1.3. Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  
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- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano konstrukcję ciągu rowerowego w technologii kostki betonowej: 

-kostka betonowa czerwona typ Holland bezfazowa gr. 8cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy Grota Roweckiego zaprojektowano obustronny ściek 

uliczny przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie 

betonowej z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej 

kanalizacji deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.1.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.1.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 
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- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.1.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 
2.2. Ulica Parkowa oznaczona na planie jako B-B  
 
2.2.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa:  L - Lokalna 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 378.50m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- jezdnia szer. 6,00m(2x3.00m) nawierzchnia bitumiczna;  

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m, nawierzchnia 

kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.2.2. Drogi.  

- wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Parkowej,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- przebudowa chodników, w zakresie wymiany spękanych obrzeży na nowe betonowe o wym. 

100x30x8cm, wymiany nawierzchni na kostkę betonową gr. 8cm. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o 

wym. stanowisk 2.50x5.00m. nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 

8cm. 

-  przebudowa zjazdów na posesje zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8cm. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 
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na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 
 

2.2.3. Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy Parkowej zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.2.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.2.4.1. Kanalizacja deszczowa 
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- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.2.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

2.3. Ulica 11 Listopada oznaczona na planie jako C-C 

2.3.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa:  D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 209.16m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- jezdnia szer. 5,00m(2x2.50m) nawierzchnia bitumiczna;  

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.3.2. Drogi.  

- wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. 11 Listopada,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m 

oraz równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki 
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bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca 

parkingowe zaprojektowano tak aby nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z 

zachowaniem odpowiedniej odległości by nie uszkodzić korzeni. 

- zjazdy na posesje zaprojektowano z kostki bet. gr. 8cm. ograniczonej obrzeżem betonowym,  

- z uwagi na to, iż lewostronny chodnik był niedawno wyremontowany, nie będzie podlegał 

przebudowie, natomiast prawostronny chodnik obecnie zniszczony, zaprojektowano o szer. 1.50m 

o nawierzchni z kostki bet. gr. 8cm. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 
 

2.3.3. Konstrukcja nawierzchni. 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 
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Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.3.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.3.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.3.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 
2.4. Ulica Jana III Sobieskiego oznaczona na planie jako D1-D1, D2-D2 

2.4.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: odnicek D1-D1 – D-Dojazdowa, odcinek D2-D2 -  L - Lokalna 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – odcinek D1-D1 – 205.15m, odcinek D2-D2 – 600.25m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek D1-D1 jezdnia szer. 5,50m(2x2.75m) nawierzchnia 

bitumiczna;  odcinek D2-D2 jezdnia szer. 6.00m (2x3.00m), nawierzchnia bitumiczna 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa typ.  gr. 8cm 
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2.4.2. Drogi.  

-  wymiana krawężników betonowych o wym. 100x30x15cm na całej długości ul. Jana III Sobieskiego,  

krawężnik zaprojektowano na ławie betonowej z oporem. Przy krawężniku zaprojektowano tzw. 

ściek przykrawężnikowy wykonany z kostki kamiennej o wym. 16x16x14cm. 

- wymiana nawierzchni, planuję się zerwanie istniejącej nawierzchni z warstw bitumicznych, a 

następnie wyrównanie podłoża i ułożenie nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m. 

Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na 

ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca parkingowe zaprojektowano tak aby 

nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z zachowaniem odpowiedniej odległości by nie 

uszkodzić korzeni. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.4.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara typ gr.8cm  
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- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.4.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.4.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.4.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 

2.5. Ulica Berlinga oznaczona na planie jako E1-E1, E2-E2 

2.5.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: odcinek E1-E1, E2-E2 -  Z - Zbiorcza 

- kategoria ruchu: KR3 

- projektowana długość – odcinek E1-E1 – 353.30m, odcinek E2-E2 – 360.57m 
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- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek E1-E1, E2-E2 jezdnia szer. 6,00m(2x3.00m), 

nawierzchnia bitumiczna,  

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa  gr. 8cm 

 

2.5.2. Drogi.  

- zaprojektowana ulica Berlinga będzie, niejako wykonywana w dwóch etapach/odcinkach: 

- I odcinek - długości 353.30m, krzyżuję się z ul. Grota Roweckiego i gdzie  planowana jest 

przebudowa skrzyżowania na rondo. Zaprojektowano rondo o średnicy 32.0m, pasy drogowy ronda 

szer. 5.00m z betonu asfaltowego SMA BA8S, pas awaryjny ronda szer. 2.00m. zaprojektowano z 

kostki. Wsypa środkowa o średnicy 18.00m. Ponadto na w/w odcinku zostaną wymienione krawężniki 

na nowe betonowe o wym. 100x30x15cm, zostanie sfrezowana istniejąca nawierzchnia, następnie 

wyrównana i kolejno będą układane nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano 

z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. Miejsca parkingowe zostaną uregulowane, dzięki temu zwiększy się ich ilość. Dodatkowo, 

zostaną odnowione chodniki, a także dobudowana do nich droga dla rowerów, dzięki czemu uda się 

wprowadzić ruch mniej kolizyjny, a co za tym idzie bardziej bezpieczny. 

- II odcinek- długości  360.57m, w związku z tym, iż krawężniki były niedawno wymianie i są w stanie 

bardzo dobrym, przebudowa tego odcinka polegać będzie wyłącznie na sfrezowaniu tego odcinka, 

następnie wyrównaniu i ułożeniu nowych warstw nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- budowa zatok autobusowych, zaprojektowano zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki  

kamiennej 15/17.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.5.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 
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- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano konstrukcję ciągu rowerowego w technologii kostki betonowej: 

-kostka betonowa czerwona typ Holland bezfazowa gr. 8cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30cm ustawionym na 

ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zatoki autobusowe w postaci: 

- kostka granitowa 16x16x16cm  

- podsypka miał kamienny  1:4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.20cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.25cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 
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z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.5.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.5.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.5.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

2.5.5. Zestawienie parametrów technicznych: 

 

2.6. Ulica Wesoła oznaczona na planie jako F-F, 

2.6.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 194.97m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek F-F jezdnia szer. 4,00m(2x2.00m) nawierzchnia z 

kostki betonowej, 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

 

2.6.2. Drogi.  

Przebudowa ul. Wesołej polegać będzie na zerwaniu istniejącego asfaltu, rozebraniu części odcinka 

z kostki bet. Następnie zostaną wymienione krawężniki na nowe betonowe najazdowe o wym. 
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100x22x15. Droga została zaprojektowana, jako ciąg pieszo jezdny z nawierzchni z kostki bet. gr. 

8cm.  

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.6.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- kostka betonowa szara    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo (w-wa wyrównawcza)  łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15-20cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

2.6.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.6.4.1. Kanalizacja deszczowa 
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- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.6.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

 

2.7. Ulica Słoneczna oznaczona na planie jako G-G 

2.7.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dpjazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 185.52m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny-  odcinek G - G jezdnia szer. 6.00m (2x3.00m), nawierzchnia 

bitumiczna 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m i równoległe do 

jezdni o wymiarach 6,00x2,50m, nawierzchnia kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.7.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. Słoneczną w zakresie wymiany krawężników na nowe bet. o wym. 

100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie wyrównana, 

gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na gruncie 

nieutwardzonym. projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m 

oraz równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki 
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bet. gr. 8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa po jednej i po drugiej stronie, miejsca 

parkingowe zaprojektowano tak aby nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z 

zachowaniem odpowiedniej odległości by nie uszkodzić korzeni. 

- przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki w części drogi doklejone do jezdni, na części 

oddzielone pasem zieleni tj. trawą i istniejącymi drzewami. Chodniki szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.7.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 
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- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.7.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.7.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.7.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

 

2.7.5. Zestawienie parametrów technicznych: 

 

2.8. Ulica Obrońców Westerplatte oznaczona na planie jako H-H 

2.8.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: L - Lokalna 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 661.75m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek H-H jezdnia szer. 6,00m(2x3.00m) nawierzchnia 

bitumiczna 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 
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deszczowej (wymiana) 

- parkingi: prostopadłe do jezdni o wymiarach miejsc postojowych 2,50x5,00m, nawierzchnia 

kostka betonowa gr. 8cm 

 

2.8.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. Obr. Westerplatte w zakresie wymiany krawężników na nowe bet. o wym. 

100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie wyrównana, 

gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  zaprojektowano z 

betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA 

BA11W. 

- planuję się uregulowanie miejsc parkingowych, obecnie pojazdy parkują na chodniku lub wzdłuż 

jezdni, projektuje się miejsca parkingowe prostopadłe o wym. stanowisk 2.50x5.00m oraz 

równoległe o wym. 2.50-6.00m. Nawierzchnia miejsc parkingowych zaprojektowana z kostki bet. gr. 

8cm. W związku z tym, że na ulicy występują drzewa, miejsca parkingowe zaprojektowano tak aby 

nie wycinać żadnego z istniejących drzew, a także z zachowaniem odpowiedniej odległości by nie 

uszkodzić korzeni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.8.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  

 

Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 
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Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano miejsca postojowe w postaci: 

- kostka betonowa szara gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa  gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.8.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.8.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.8.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 
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2.9. Ulica Bolesława Chrobrego oznaczona na planie jako I-I 

2.9.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 183.74m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek I-I jezdnia szer. 5.50m(2x2.75m) nawierzchnia 

bitumiczna, 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

 

2.9.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. B. Chrobrego szer. 5.50m w zakresie wymiany krawężników na nowe betonowe 

o wym. 100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie 

wyrównana, gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- ze względu na charakter geodezyjny i brak większego terenu, miejsca postojowe zostaną 

wyznaczone wzdłuż jezdni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

 

2.9.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  
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Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa czarna gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.9.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.9.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.9.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 
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2.10. Ulica Karola Marksa oznaczona na planie jako I-I 

2.10.1. Dane wyjściowe do projektowania. 

- klasa: D - Dojazdowa 

- kategoria ruchu: KR2 

- projektowana długość – 175.17m 

- prędkość projektowa: VP=50km/h (teren zabudowy) 

- przekrój poprzeczny: uliczny- odcinek I-I jezdnia szer. 5.50m(2x2.75m) nawierzchnia 

bitumiczna, 

- chodniki 1.50m-2.00m kostka betonowa szara typ Holland gr.8cm;  

- pochylenie podłużne jezdni: 0,5%-1.1% 

- odwodnienie: wpusty deszczowe włączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (wymiana) 

 

2.10.2. Drogi.  

- zaprojektowano ul. K. Marksa szer. 5.50m w zakresie wymiany krawężników na nowe betonowe o 

wym. 100x30x15cm. Istniejąca nawierzchnia asfaltowa zostanie sfrezowana, a następnie 

wyrównana, gdzie kolejno zostaną ułożone nowe warstwy nawierzchni tj. warstwę ścieralną  

zaprojektowano z betonu asfaltowego SMA BA8S, warstwę wiążąco zaprojektowano z betonu 

asfaltowego SMA BA11W. 

- ze względu na charakter geodezyjny i brak większego terenu, miejsca postojowe zostaną 

wyznaczone wzdłuż jezdni. 

-  przebudowa chodników, projektuje się chodniki z kostki betonowej gr. 8cm, ograniczone obrzeżami 

betonowymi o wym. 100x30x8cm. Chodniki doklejone do jezdni szer. 1.50m-2.00m. zjazdy na 

posesje zaprojektowano z kostki betonowej innego koloru. 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

-  wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

-  tereny zielone, w miejscach nieutwardzony planuje się zrobić zasiew trawą. 

 

2.10.3. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Zaprojektowano następujący układ warstw nawierzchni jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego SMA gr. 5cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm 

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego gr. 7-10cm 

 

Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym wibroprasowanym 15x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12.  
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Zaprojektowano konstrukcję chodnika w technologii kostki betonowej: 

- kostka betonowa szara typ Holland    gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – piasek  (Rm=2,5MPa)  gr.10cm 

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm 

ustawionym na ławie z betonu C10/12. 

 

Zaprojektowano zjazdy do posesji i nieruchomości w postaci: 

- kostka betonowa kolorowa gr.8cm  

- podsypka cem-piaskowa 1/4  gr. 4cm 

- podbudowa-kruszywo łamane stab. mech. 0/31.5 gr.15cm 

- ulepszone podłoże – ekostabilizacja  (Rm=2,5MPa)  gr.20cm 

 

Do odprowadzenia wód opadowych z ulicy zaprojektowano obustronny ściek uliczny 

przykrawężnikowy w postaci 1 rzędu z kostki betonowej o wymiarach 16x16x14cm na ławie betonowej 

z beto C10/12. Woda opadowa poprzez ścieki odprowadzona będzie do istniejącej kanalizacji 

deszczowej za pomocą wpustów ulicznych żeliwnych o wymiarach 40x60cm typu ciężkiego 

obłożonego kostka kamienną o wymiarach 9x11cm wtopionych w zaprawę betonową na ławie z 

betonu C10/12. 

 

2.10.4. Wymiana elementów towarzyszących 

2.10.4.1. Kanalizacja deszczowa 

- przebudowa kanalizacji deszczowej, w zakresie wymiany wpustów deszczowych, wymiany 

przykanalików, wymiany włazów żeliwnych. 

- zaprojektowano wymianę wpustów deszczowych w miejscu istniejących, wpusty zaprojektowano 

jako betonowe z kratką żeliwną typu DN400. zaprojektowano do wymiany wpusty deszczowe. 

Projektowane wpusty deszczowe należy wypoziomować do projektowanej niwelety drogi. 

- zaprojektowano wymianę przykanalików deszczowych w miejscu istniejących z rur PVC 160mm. 

- zaprojektowano regulację włazów deszczowych oraz ich wymianę.  

 

2.10.4.2. Oświetlenie uliczne 

- wymiana punktów oświetlenia ulicznego, projektuje się wymianę starych słupów wraz z oprawami 

na nowe słupy z oprawami LED. 

- zaprojektowano wymianę istniejących słupów oświetleniowych na nowe typ SAL (słup aluminiowy) 

wys. 8,5m z wysięgnikiem jednoramiennym o długości 1.50m 

- zaprojektowano oprawy typu LED 48 o mocy 100W 

Projektował: 

Inż. Eugeniusz Piłat 
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1. Dane ogólne  

1.1. Lokalizacja 

 Teren miasta Bielawa, w miejscu projektowanej przebudowy skrzyżowania ulic Grota 

Roweckiego i Z. Berling na skrzyżowanie typu rondo oraz w pasie ulic: Grota Roweckiego,  

11-go Listopada, J. III Sobieskiego, Słoneczna w miejscu projektowanych zatok 

parkingowych. Ze względu na kolizje projektowanych rozwiązań drogowych z istniejącą  

siecią gazową, wystąpiono o wydanie warunków. Dolnośląska Spółka Gazownictwa sp. z 

o.o. we Wrocławiu, Oddział Zakład Gazowniczy Wałbrzych, wydała warunki przełożenia sieci 

gazowej znak: ZIE-6/TWN-40/2014 z 29.07.2014r. Niniejszy projekt budowlany rozwiązuje 

kolizje sieci gazowej zgodnie z wydanymi warunkami w zakresie opisanym poniżej w pkt.1.5.  

1.2. Inwestor 

 Gmina Bielawa - pl. Wolności 1, 58-260 Bielawa 

1.3. Właściciel sieci gazowej 

 Polska Spółka Gazownictwa sp. z o.o. Oddział we Wrocławiu 

Zakład w Wałbrzychu - ul. Kościuszki 1, 58-300 Wałbrzych 

1.4. Podstawy opracowania 

 Umowa  

 Warunki techniczne 

 Mapa do celów projektowych 

 Projekt budowlany przebudowy skrzyżowania 

 Obowiązujące przepisy i normy 

  

1.5. Zakres opracowania 

Opracowanie obejmuje przebudowę istniejących gazociągów tj.:  

- odcinek I-J-K-L-M - gazociąg niskiego ciśnienia de315 o długości 81,3m, 

- odcinek K-O -          gazociąg niskiego ciśnienia de180 o długości 27,7m, 

                                                                                               razem:109,0m 

oraz renowację izolacji istniejących gazociągów tj.: 

- odcinek N-O - gazociąg niskiego ciśnienia dn150 o długości 62,0m, 

- odcinek P-R - gazociąg niskiego ciśnienia dn100 o długości 78,0m, 

- odcinek S-T - gazociąg niskiego ciśnienia dn200 o długości 29,5m, 

- odcinek U-W - gazociąg niskiego ciśnienia dn100 o długości 23,5m, 

- odcinek X-Y - gazociąg niskiego ciśnienia dn100 o długości 15,0m, 

- odcinek Z-Ź - gazociąg niskiego ciśnienia dn300 o długości 35,0m, 

                                                                                     razem:243,0m 
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2. Projektowane rozwiązania 

 

 Dla projektowanych gazociągów niskiego ciśnienia wyznaczono strefę kontrolowaną o 

szerokości 1,0 m (po 0,5 m od osi gazociągu). W strefie tej operator sieci gazowej będzie 

kontrolował wszelkie działania, które mogłyby spowodować uszkodzenie gazociągu. 

Projektowane gazociągi zakwalifikowano do I klasy lokalizacji. 

 

2.1. Teren dla potrzeb inwestycji 

 

 Projektowane gazociągi ułożone będą w pasie przebudowywanych dróg, które 

stanowią własność Inwestora. 

a) czasowe zajęcie terenu 

 Na okres budowy zajęty będzie pas terenu o szerokości nie większej niż 2 m. Teren 

budowy wydzielony zostanie za pomocą barier i taśmy sygnalizacyjnej.  Odcinki drogi w 

miejscu budowy zostaną odpowiednio oznakowane zgodnie z projektem organizacji ruchu 

zastępczego dla całości przedsięwzięcia. Po zakończeniu budowy teren zostanie 

doprowadzony do stanu umożliwiającego kontynuowanie prac drogowych.   

b) Stałe zajęcie terenu 

 Gazociągi nie wymagają stałego zajęcia terenu. 

 

2.2. Przebudowa istniejących gazociągów 

  Trasę projektowanych gazociągów w terenie wytyczy uprawniony geodeta w oparciu 

o plan sytuacyjny sieci gazowej. Szkice z wytyczenia trasy zostaną dołączony do 

dokumentacji budowy. 

Gazociąg zaprojektowano z rur przewodowych polietylenowych do gazu: typu PE-HD  De 

315x18,7- SDR 17,6, klasy PE100 i De 180x16,4 - SDR 11, klasy PE100 zgodnych z normą  

PN-EN 1555-2  

Gazociągi przesyłać będą gaz ziemny wysokometanowy grupy E wg PN-C-04753. 

Gazociągi projektowane będą krzyżować się z istniejącym i przeprojektowywanym 

uzbrojeniem podziemnym. Na kablach energetycznych i teletechnicznych należy zabudować 

w miejscu skrzyżowania z projektowanymi gazociągami rury osłonowe dwudzielne śr.110mm 

o długości 3,0m każda. Na gazociągu przebiegającym pod projektowanymi drogami 

zabudować rurę ochronną  

PE-HD 450x26,7. 
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2.3. Renowacja izolacji istniejących gazociągów 

 

  Renowację należy wykonać zgodnie z norma PN-EN 12068 dla klasy B-30. Materiały 

wykorzystane do wykonania izolacji muszą posiadać atesty IGNiG 

Renowacja izolacji istniejących gazociągów polegać będzie na:  

 odkopaniu i zabezpieczeniu odcinka przeznaczonego do renowacji izolacji, 

 oczyszczeniu powierzchni gazociągu przez piaskowanie lub śrutowanie z zanieczyszczeń 

tj. starej  

powłoki bitumicznej, rdzy,  

 naniesieniu podkładu gruntującego,  

 owinięciu pierwszą warstwą taśmy izolacyjnej właściwej (taśma czarna) 

 owinięciu drugą warstwą taśmy izolacyjnej zabezpieczającej (taśma żółta) 

sprawdzeniu powłoki izolacyjnej na szczelność wysokonapięciowym paroskopem iskrowym 

 

 
Projektował: 

Inż. Eugeniusz Piłat 
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IV. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY 
ZDROWIA (BIOZ). 
 

Niniejszą część opisową sporządzono zgodnie z wymogami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 

dnia 23.06.2003r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126). 

 

1. Zakres robót oraz kolejność realizacji obiektów. 

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowę drogi ul. 1-go Maja w Bielawie w ramach zadania pn. 

„PRZEBUDOWA I MODERNIZACJA DRÓG GMINNYCH ŁĄCZĄCYCH DROGĘ POWIATOWĄ NR 3007D Z OBWODNICĄ 

MIEJSKĄ BIELAWY ORAZ DROGĄ WOJEWÓDZKĄ NR 384.” 
 

Zakres inwestycji jest zgodny z umową zawartą z inwestorem. 

 

Projekt swym zakresem obejmuje: 

- przbudowa ulic Grota Roweckiego, Parkowa, 11 Listopada, Jana III Sobieskiego, Berlinga,  

Wesoła, Obrońców Westerplatte, B. Chrobrego, K. Marksa 

- budowę chodników, zjazdów na posesje,  

- wymianę wpustów deszczowych 

- wymiana słupów i opraw  oświetlenia ulicznego 

 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

2.1. Zagospodarowanie terenu w obszarze opracowania  

Nawierzchnia  omawianej drogi jest  wykonana  z  betonu  asfaltowego  i  przylegających  do  niej 

chodników jest w wielu miejscach zniszczona. Występują na  nich duże  deformacje, pęknięcia  i  

ubytki.  Parametry  drogi  niedostosowane  są do  współczesnych  wymagań w zakresie ich  nośności 

2.1. Obiekty drogowe 

Nawierzchnia  omawianej drogi jest  wykonana  z  betonu  asfaltowego  i  przylegających  do  

niej chodników jest w wielu miejscach zniszczona. Występują na  nich duże  deformacje, pęknięcia  i  

ubytki.  Parametry  drogi  niedostosowane  są do  współczesnych  wymagań w zakresie ich  nośności.  

 

2.2. Obiekty inżynierskie  

 W omawianym obszarze brak obiektów inżynierskich 

2.3. Istniejące uzbrojenie terenu  

W obszarze opracowania zlokalizowano  następujące elementy  uzbrojenia terenu. 

 sieć wodociągowa wA100, wB100,  

 sieć gazowa g160 ,100,  63, 50,  

 kanalizacja deszczowa  kd300, 400, 500 ,200 

 kanalizacja sanitarna ks200,  
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 kable energetyczne  eANN, 1eWN, eANW, 

 napowietrzna linia   

 

 

3. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie  

bezpieczeństwa i zdrowia 

Na omawianym terenie istnieje, napowietrzna linia energetyczna która może potencjalnie stwarzać 

zagrożenie dla życia podczas realizacji przedsięwzięcia.  

Dodatkowo na w/w terenie istnieje kabel nN, które może stwarzać realne zagrożenie przy wykopach w 

miejscach skrzyżowań, dlatego należy zwrócić szczególną uwagę przy wykonywaniu tego typu robót.  

 

4. Przewidywane zagrożenia - rodzaj, skala, miejsce i czas ich wystąpienia 

Z uwagi na zastosowanie ciężkich prefabrykowanych elementów kanalizacji deszczowej, (rury, studnie 

masa powyżej 1T) należy zwrócić szczególną uwagę przy rozładunku dostarczanych elementów oraz 

ich montażu.  

Roboty ziemne związane z wykonywaniem wykopów kanalizacji deszczowej o głębokości poniżej 1m 

należy wykonywać z umocnieniem wykopu na całej głębokości. Maksymalna głębokość wykopu 3m. 

W pozostałym zakresie brak robót o których mowa w art..21a ust.2 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - 

Prawo budowlane.  

W trakcie prowadzonych robót w pobliżu sieci energetycznych może wystąpić niebezpieczeństwo 

porażenia prądem. Zagrożenie będzie występowało w trakcie prowadzenia prac sprzętem 

mechanicznym w pobliżu sieci energetycznej.  

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót ziemnych: 

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu, 

- zasypanie pracownika w wykopie wąskoprzestrzennym, 

- otracenia pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki, 

 

Na terenie budowy powinny być wyznaczone, utwardzone i odwodnione miejsca do składowania 

materiałów i wyrobów. 

Składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych należy wykonać w sposób wykluczający 

możliwość wywrócenia, zsunięcia, rozsunięcia się lub spadnięcia składowanych wyrobów i urządzeń. 

Opieranie składowanych materiałów lub wyrobów o płoty, słupy napowietrznych linii 

elektroenergetycznych jest zabronione. 

Zabrania się składowania urobku, materiałów i wyrobów w odległości mniejszej niż 0.60m od krawędzi 

wykopu. 

Wszystkie roboty należy wykonać zgodnie ze sadami wiedzy technicznej i pod nadzorem osoby 

uprawnionej. 

5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do robót 

Pracownicy biorący udział przy robotach szczególnie niebezpiecznych powinni być poinstruowani 

przez kierownika budowy i przeszkoleni w zakresie BHP przy robotach z udziałem sprzętu ciężkiego 
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oraz w rejonie skrzyżowań i zbliżeń z urządzeniami obcymi. 

Roboty budowlane winny być prowadzone pod nadzorem wykwalifikowanej kadry technicznej, w tym 

osoby posiadające odpowiednie uprawnienia.  

Kierownik winien kierować do danego rodzaju prac budowlanych czy transportowych pracowników o 

odpowiednich kwalifikacjach i doświadczeniu zawodowym oraz zabezpieczyć pracownikom 

odpowiedni sprzęt BHP i ubrania ochronne według rodzaju wykonywanych prac.  

Przedmiotowe szkolenia pracowników wykonywać należy, gdy:  

- pracownik po raz pierwszy wykonuje daną pracę na danym stanowisku pracy (odcinku robót),  

- przy zmianie stanowiska lub wykonywanych czynności na stanowisku pracy.   

Szkolenie i instruktaż pracowników przed przystąpieniem do wykonywania robót przy budowie sieci 

energetycznej wykonuje kierownik budowy z uprawnieniami budowlanymi w tej specjalności z 

prowadzeniem książki szkoleń na budowie, w której prowadzi się zapisy tematu szkolenia.  

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom przy robotach oraz 

zapewniające ewakuacje na wypadek pożaru, awarii, itp. 

Dla spełnienia wymogów zapobiegawczych niebezpieczeństwu w zakresie BHP w planie  

BIOZ powinny być objęte czynności związane z:  

a) spełnieniem wymogów zawartych w rozporządzeniu MBiPMB z dnia 28.03.1972 r. w  

sprawie BHP przy robotach budowlano-montażowych,  

b) spełnienie wymogów rozporządzenia Ministra Gospodarki z 20.09.2001 r. w sprawie  

bezpieczeństwa i higieny podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń  

technicznych do robót ziemnych i budowlanych.  

c) spełnienie wymogów rozporządzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia  

26.09.1997 r. Dz.U. 97.129.884 w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny  

pracy.  

Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych powinno odbywać się ręcznie. W 

czasie wykonywania wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić balustrady 

zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. Poręcze balustrady, o których mowa, 

powinny znajdować się na wysokości 1.1m na terenem i w odległości nie mniejszej niż 1.0m od 

krawędzi wykopu. 

Środki techniczne zapobiegające niebezpieczeństwom:  

- zabezpieczenie odpowiedniego sprzętu BHP dla danego rodzaju robót,  

- stosowanie odpowiedniego sprzętu i maszyn budowlanych do danej technologii robót,  

- stosowanie sprzętu posiadającego aktualne badania techniczne i dozorowe,  

- zatrudnianie pracowników o odpowiednich kwalifikacjach do danego rodzaju robót,  

- prowadzenie nadzoru i dyscypliny pracy przez kierownika budowy.       

- przeszkolić pracowników w zakresie wykonywania robót, przestrzegać używania następujących 

elementów wyposażenia osobistego pracowników: pasów montażowych oraz kasków, oznakować 

zabezpieczać miejsca niebezpieczne – wykopy 

- podczas prac transportowych za pomocą dźwigu należy stosować atestowane zawiesia i liny, 

pracujących przy transporcie bezwzględnie wyposażyć w kaski montażowe 
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Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia – 
przebudowa kolidującej sieci gazowej. 
 
 Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie 
informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
(Dz. U. 03.120.1126) następujące roboty budowlane, które będą prowadzone w ramach realizacji 
gazociągu, stwarzają zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 
 roboty wykonywane przy użyciu dźwigów, 
 roboty budowlane prowadzone w pobliżu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii 

komunikacyjnych 
 roboty wykonywane w głębokich wykopach  
Przed przystąpieniem do ww. robót należy przeprowadzić instruktaż pracowników, zgodnie z 
obowiązującymi przepisami BHP. Dla ww. robót należy sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia tzw. plan bioz. Sposób wykonania planu opisany jest w rozporządzeniu Ministra infrastruktury 
Dz. U. Nr 151 poz. 1256 z dnia 27.08.2002 - „ W sprawie szczegółowego zakresu i formy planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu rodzajów robót budowlanych, 
stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi."   

 
 Ochrona środowiska 
 

Gazociągi średniego ciśnienia nie są zaliczane do inwestycji mogących pogorszyć stan 
środowiska, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i 
Leśnictwa z dnia 14 lipca 1998., w sprawie określenia rodzajów inwestycji szczególnie szkodliwych dla 
środowiska i zdrowia ludzi albo mogących pogorszyć stan środowiska, oraz wymagań jakim powinny 
odpowiadać oceny oddziaływania na środowisko tych inwestycji (Dz. U. 93/98 poz. 589). 
Prawidłowo zaprojektowany, wybudowany i eksploatowany gazociąg nie stwarza zagrożenia dla 
otoczenia. Oddziaływanie przedmiotowego gazociągu na środowisko w trakcie eksploatacji ogranicza 
się do ewentualnych emisji gazu ziemnego do atmosfery podczas awarii gazociągu. Projektowany 
gazociąg wykonany zostanie z materiałów dopuszczonych do stosowania w budownictwie do budowy 
gazociągów na terenie Polski. Gazociąg będzie budowany przez Wykonawcę posiadającego stosowne 
uprawnienia do budowy gazociągów oraz eksploatowany przez specjalne służby gazownicze, których 
zadaniem będzie zapewnienie prawidłowego i bezpiecznego działania gazociągu. 
Prawidłowo zaprojektowany, wybudowany i eksploatowany gazociąg jest instalacją nie stwarzającą 
zagrożenia dla otoczenia i środowiska oraz bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.  
 

Przepisy BHP przy budowie sieci gazowych z rur PE 
 
 W trakcie montażu i układania rur gazowych z polietylenu, występują następujące główne 
zagrożenia, wpływające na warunki pracy:       
 możliwość porażenia prądem przy wykonywaniu zgrzewania  
 możliwość zapłonu lub wybuchu gazu, przy pracach na czynnych gazociągach z PE lub przy 

wyłączaniu starych gazociągów. 
W świetle powyższego, pracownicy zatrudnieni przy w/w pracach, winni posiadać aktualne 
uprawnienia wykonawcze i BHP. Oprócz stosowania ogólnych zasad BHP, należy zwracać uwagę na 
następujące zalecenia uwzględniające specyfikę rur z polietylenu. Przy pracy ze zgrzewarkami do rur 
PE przestrzegać zasad zawartych w instrukcjach obsługi urządzeń dostarczanych przez producentów. 
Przewód zasilający płytę grzewczą lub piłę elektryczną zgrzewarki o napięciu 220 V musi mieć 
przewód uziemiający. Zabrania się podłączania płyty grzewczej do gniazda wtykowego nie 
wyposażonego w przewód i sworzeń uziemiający. Przewody kablowe łączące zgrzewarkę ze źródłem 
energii elektrycznej mus/ą być typu „W" lub „OP" i odpowiadać wymaganym normom. Agregat 
prądotwórczy musi być starannie uziemiony i obsługiwany zgodnie z fabryczną instrukcją obsługi. 
Elektryczna płyta grzewcza wraz z termoregulatorem, musi być zerowana i starannie chroniona przed 
deszczem i wilgocią. Zabrania się pozostawienia płyty bez obsługi, gdy jest ona podłączona do źródła 
prądu. Stanowisko zgrzewania nie może być zlokalizowane pod przewodami napowietrznej linii 
elektroenergetycznej jak również przy słupie linii wysokiego napięcia. Odległość stanowisk zgrzewania 
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od w/w obiektów powinna wynosić min. 5 m mierząc od poziomego rzutu skrajnego przewodu linii 
elektroenergetycznej.  
W trakcie upustu gazu z gazociągu, zabrania się używania odprowadzającej gaz w powietrze rury z 

polietylenu. Do tych celów, mogą być użyte wyłącznie rury stalowe. Odpowietrzania gazociągu, nie 

należy dokonywać podczas wyładowań atmosferycznych. 
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