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OPIS TECHNICZNY  

1. DANE OGÓLNE 

1.1. Rodzaj, nazwa i lokalizacja przedsięwzięcia  

Niniejsze opracowanie stanowi projekt wykonawczy branży drogowej dla zadania pn. „Przebudowa i 

rozbudowa skrzyżowania drogi powiatowej nr 2877D-ul.Bohaterów Getta z drogą gminną nr 117957D-ul. S. 

Żeromskiego w Bielawie” i obejmuje: 

- przebudowę i rozbudowę skrzyżowania dróg, 

- likwidację sygnalizacji świetlnej, 

- budowę ogrodzenia pasa drogowego, 

- wykonanie zieleni w pasie drogowym.  

Roboty związane z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego, zostały ujęte w projekcie stałej 

organizacji ruchu, stanowiącym oddzielne opracowanie.   

1.2. Zamawiający / Inwestor 

Gmina Bielawa - pl. Wolności 1, 58-260 Bielawa 

1.3. Podstawa opracowania 

a)  Umowa z Zamawiającym nr IZ32/2017 z dnia 31.05.2017r. 

b)  Mapa zasadnicza do celów projektowych – Usługi Geodezyjno-Kartograficzne Barbara Szymańska,  

     Bielawa, sierpień 2017r.  

c) Opinia geotechniczna i Dokumentacja badań podłoża gruntowego dla potrzeb przebudowy i rozbudowy  

    skrzyżowania…” - GEOTERRA Grzegorz Wyrwas,  Dz-ów, październik 2017r. 

d)  Wizja lokalna i pomiary uzupełniające 

e)  Przepisy i normy związane między innymi: 

- Rozporządzenie MTiGM z dnia 02 marca 1999r. w sprawie warunków tech. jakim powinny odpowiadać  

drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. z 2016, poz.124 z późn. zm.), 

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych - załącznik do zarządzenia nr 31  

Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.,  

- Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2010. Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania  

techniczne, Warszawa 2010, 

- Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych WT-4 2010. Wymagania techniczne, Warszawa 2010, 

- Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym do dróg krajowych WT-5 2010. Wymagania techniczne,  

Warszawa 2010, 

- PN-S-02205. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, 

- PN-EN 13242+A1. Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów stosowanych w  

obiektach budowlanych i budownictwie drogowym. 

- PN-EN 13285. Mieszanki niezwiązane. Specyfikacja, 

- PN-EN 14227-1. Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym. Specyfikacje. Część 1: Mieszanki  

związane cementem, 

- PN-EN 14227-15. Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym. Specyfikacje. Część 10: Grunty  

stabilizowane hydraulicznie 



Przebudowa i rozbudowa skrzyżowania drogi powiatowej nr 2877D… 
 

- 18 - 

 

- PN-EN 13108-1. Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 1: Beton asfaltowy 

- PN-EN 206+A1. Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność. 

2. STAN ISTNIEJĄCY 

2.1. Droga powiatowa nr 2877D (ul. Bohaterów Getta)  

Na odcinku od ul. Żeromskiego w kierunku Pieszyc ulica Boh. Getta została w 2016r. przebudowana. 

Posiada nową nawierzchnię bitumiczną, bez oznak jakichkolwiek uszkodzeń, z chodnikiem i ciągiem pieszo-

rowerowym z kostki betonowej. W związku z koniecznością dowiązania wysokościowego oraz wykonania 

poszerzeń przewiduje się tylko rozbiórkę (frezowanie) warstw bitumicznych. 

Natomiast na odcinku od ul. Żeromskiego do ul. Wolności nawierzchnia posiada liczne spękania, 

ubytki oraz „łaty” związane z naprawami cząsteczkowymi po wykonaniu sieci uzbrojenia terenu. Stan 

nawierzchni należy określić jako zły. Ponadto na podstawie wykonanych otworów geologicznych 

stwierdzono pod warstwami bitumicznymi kostkę kamienną 8/11cm. Na tym odcinku przewiduje się 

wykonanie pełnej przebudowy konstrukcji nawierzchni. 

2.2. Droga gminna nr 117957D (ul. Żeromskiego)  

Na przedmiotowym odcinku ul. Żeromskiego posiada nawierzchnię bitumiczną. Nawierzchnia bez 

kolein świadczących o utracie nośności natomiast na dużej powierzchni spękana. Spękania mają 

prawdopodobnie charakter termiczny oraz związany z nie przestrzeganiem reżimów podczas układania i 

zagęszczania. Na tym odcinku przewiduje się wykonanie pełnej przebudowy konstrukcji nawierzchni. 

3. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA 

Usytuowanie ronda w planie podyktowane było warunkiem minimalizacji ingerencji w nowo 

przebudowany odcinek ul. Boh. Getta oraz „nie wchodzeniem” na działkę nr 571/28 (Zespół Szkół w 

Bielawie).  

Oznakowaniem pionowym i poziomym wprowadzono zakaz zjazdu z ul. Żeromskiego do istniejącego 

parkingu, by  wyeliminować możliwość „zablokowania” ronda w przypadku kolejki pojazdów na wlocie  

ul. Żeromskiego od strony centrum. Do obsługi parkingu zaprojektowano drogę dojazdową odsuniętą od 

ronda o 50m. 

W związku z wprowadzeniem wyspy dzielącej na wlocie ul. Boh. Getta (od strony Pieszyc), konieczna 

była zmiana lokalizacji istniejącego zjazdu do działki nr 416/22 umożliwiająca dojazd do posesji 

(przesunięcie w kierunku Pieszyc). 

W celu połączenia ciągu pieszo-rowerowego przebudowanego odcinka ul. Boh. Getta z  

ul. Wolności, zaprojektowano zwężenie jezdni ul. Boh. Getta na odcinku rondo-ul. Wolności (do min.7,5m) i 

wprowadzenie 3,0m ciągu pieszo-rowerowego. 

3.1. Roboty przygotowawcze i rozbiórkowe 

3.1.1. Wytycznie obiektu 

Wytyczenie obiektu w terenie należy zlecić uprawnionemu geodecie i wykonać na podstawie 

elektronicznej wersji planu sytuacyjno-wysokościowego (rysunek dwg) sporządzonego w układzie 

współrzędnych „1965” strefa IV (współrzędne środka ronda – X=5518024,05, Y=3699647,62). 

Wysokościowo układ drogowy zaprojektowano w oparciu o zamierzoną rzędną włazu studni 

telekomunikacyjnej pokazanej na planie tj. 297,30. 

Wszelki różnice sytuacyjno-wysokościowe zauważone w trakcie tyczenia obiektu należy zgłaszać autorowi 

niniejszej dokumentacji.  
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3.1.2. Usunięcie kolidującej zieleni 

Z uwagi na kolizję istniejącej zieleni z projektowanymi rozwiązaniami przewiduje się usunięcie 

istniejących drzew i krzewów wg zestawienia  w tabeli.  

Nr Nazwa gatunku 
Obwód pnia 
drzewa [cm] 

Pow. krzewu 
[m2] 

Nr działki Obręb Rodzaj użytku 

1 Świerk pospolity 40 - 416/22  Północ B (tereny mieszkaniowe) 

2 Świerk pospolity 41 - 416/22  Północ B (tereny mieszkaniowe) 

3 Lilak - 13 416/22  Północ B (tereny mieszkaniowe) 

4 Jabłoń 30 - 416/20  Północ 
Bp (zurbanizowane tereny 
niezabudowane lub w 
trakcie zabudowy) 

5 Jarząb pospolity 32+38+45+33+36 - 575/7  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

6 Ligustr pospolity - 33 575/6  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

7 Ligustr pospolity - 13 421/10, 421/14Południe B (tereny mieszkaniowe) 

8 Klon jawor 56+53 - 421/10  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

9 Brzoza 53+57 - 421/10  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

10 Brzoza 77 - 421/10  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

11 Grusza 27+27+27 - 421/10  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

12 Orzech 54 - 421/14  Południe B (tereny mieszkaniowe) 

Drzewa i krzewy należy usunąć wraz z karpiną. Odpady zielone powstałe po usunięciu drzew i krzewów 

należy odwieść na miejsce uzgodnione z inspektorem nadzoru (założono odwóz na odległość 2km). 

3.1.3. Roboty rozbiórkowe 

Wykonawca robót związanych z realizacją niniejszego zadania jest wytwórcą odpadów (Ustawa z 

14.12.2012 o odpadach, tj. Dz.U.2018 poz.21) i ponosi wszelkie koszty związane z usunięciem, transportem, 

składowaniem, ewentualnie odzyskiem i unieszkodliwieniem odpadów. Odpadami powstającymi przy 

wykonywaniu robót będą: 

- złom metaliczny z rozbiórki elementów sygnalizacji świetlnej, znaków drogowych, ogrodzeń, 

- gruz betonowy z rozbiórki krawężników, obrzeży, kostki betonowej, studni, cokołów ogrodzeń, 

- gruz kamienny z rozbiórki krawężników, nawierzchni i podbudowy z kruszywa, 

- gruz bitumiczny z rozbiórki (frezowania) nawierzchni bitumicznej i rozbiórki chodników, 

- grunt pochodzący z wykopów i nie przeznaczony do wbudowania. 

a) Sygnalizacja świetlna 

Istniejącą sygnalizacje świetlną przewidziano do likwidacji. Po odłączeniu zasilania należy:  

- zdemontować szafkę sterownika sygnalizacji wraz fundamentem, 

- odłączyć i zdemontować sygnalizatory, 

- zdemontować stalowe konstrukcje wsporcze sygnalizatorów wraz z fundamentami, 

- odkopać i rozebrać kanalizację tj.: betonowe studnie kablowe oraz rury osłonowe z tworzywa  

   wraz z przewodami. 

Szafę sterownika i sygnalizatory w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru przekazać inwestorowi. Stalowe 

konstrukcje wsporcze traktować jako złom metaliczny. Fundamenty konstrukcji wsporczych i betonowe 

studnie kablowe należy traktować jako gruz betonowy i odwieźć na miejsce uzgodnione z inspektorem 

nadzoru (założono odwóz na odległość 2km). 

b) Ogrodzenie 

Z uwagi na kolizję z projektowanymi rozwiązaniami istniejące ogrodzenie pasa drogowego wzdłuż 

działek nr: 416/20, 416/22 należy rozebrać. 

c) Znaki drogowe 

Znaki drogowe (tarcze i słupki) przeznaczone do likwidacji należy traktować jako złom metaliczny.  
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d) Elementy nawierzchni ulic 

Krawężniki, obrzeża i ścieki betonowe należy rozebrać wraz z ławami. Nie przewiduje się ich  

ponownego wykorzystania. Gruz betonowy należy odwieźć na wysypisko (założono odwóz na odległość 

5km).  

Destrukt bitumiczny powstały w wyniku frezowania nawierzchni jezdni można wykorzystać do 

wykonania warstwy ulepszonego podłoża ciągu pieszo-rowerowego i chodników. Nadmiar i pozostały gruz 

bitumiczny pochodzący z rozbiórki chodników należy odwieść na wysypisko (założono odwóz na odległość 

5km).  

Krawężników i kostki kamiennej nie przewiduje się ponownie wykorzystać. Kruszywo kamienne 

(niezanieczyszczone, po odrzuceniu nadziarna) z rozbiórki nawierzchni i podbudowy z kruszywa 

kamiennego, można za zgodą inspektora nadzoru wykorzystać do wykonania warstwy podbudowy ciągu 

pieszo-rowerowego i chodników. Nadmiar kruszywa i pozostały gruz kamienny należy odwieźć na wysypisko 

(założono odwóz na odległość 5km). 

3.2. Roboty ziemne 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy wykonać wszystkie roboty przygotowawcze i 

rozbiórkowe.  

Roboty ziemne ograniczają się do wykonania wykopów pod konstrukcję projektowanych nawierzchni. 

Zgodnie z ustaleniami Opinii geotechnicznej i Dokumentacji badań podłoża gruntowego grunt pochodzący z 

wykopów nie nadaje się do wbudowania. Należy go usunąć wraz z zadarnionym humusem i odwieźć na 

wysypisko (założono odwóz na odległość 5km).  

Wody gruntowe i powierzchniowe należy odprowadzić poza teren pasa robót ziemnych. Wykonawca 

ma obowiązek takiego wykonania robót ziemnych, aby powierzchniom wykopów nadać w całym okresie 

trwania robót spadki poprzeczne i podłużne zapewniające prawidłowe odwodnienie.  

Roboty ziemne w pobliżu sieci i urządzeń podziemnych należy prowadzić zgodnie z warunkami ich 

właścicieli (administratorów) załączonymi do opinii usytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu 

Narady Koordynacyjnej.  

3.3. Konstrukcja nawierzchni 

W projekcie założono, że: 

-  warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem będzie przygotowana w wytwórni i  

dostarczona na miejsce wbudowania (niewielki zakres, tereny miejskie), 

-  ławy pod krawężniki i obrzeża zostaną wykonane z betonu towarowego przygotowanego w wytwórni i  

   dostarczonego na miejsce wbudowania. 

3.3.1. Jezdnie  

Do wymiarowania konstrukcji nawierzchni jezdni przyjęto kategorie ruchu KR3. 

 Jezdnia ul. Boh. Getta  (odcinek przebudowany w 2016) 

Na tym odcinku przyjęto zasadę odtworzenia istniejącego konstrukcji nawierzchni. 

Na początkowym odcinku drogi od km 0+000 do km 0+017 projektuje się sfrezowanie warstwy ścieralnej i 

wiążącej. Na odcinku od km 0+017 do krawędzi ronda, z uwagi na wykopy pod uzbrojenie, umieszczenie 

wyspy dzielącej oraz dowiązanie wysokościowe, projektuje się sfrezowanie wszystkich warstw bitumicznych 
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tj. ścieralnej, wiążącej i podbudowy zasadniczej. Po wykonaniu dolnych warstw poszerzeń jezdni tj. (od 

góry):   

- dolnej warstwy podbudowy zasadniczej - mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3)   

  gr.25cm,  

- warstwy mrozoochronnej – grunt niewysadzinowy (piasek, pospółka)  gr.15cm, 

- warstwy ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem (C0,4/0,5MPa, ≤2MPa)  gr.30cm 

należy wykonać na odcinku km 0+000 do km 0+017: 

- warstwę ścieralną – mastyks grysowy SMA 11S  gr.4cm, 

- warstwę wiążącą – beton asfaltowy AC 16W  gr. 7cm, 

a na odcinku od km 0+017 do krawędzi ronda: 

- warstwę ścieralną – mastyks grysowy SMA 11S  gr.4cm, 

- warstwę wiążącą – beton asfaltowy AC 16W  gr. 7cm, 

- górną warstwę podbudowy zasadniczej – beton asfaltowy AC 22P  gr.7cm, 

- warstwę wyrównawczą - mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3) o gr. średnio 8cm. 

Projektowane konstrukcje nawierzchni przedstawiono na przekrojach konstrukcyjnych B1-B1, B2-B2 (rys.2). 

 Jezdnia ronda i jezdnie pozostałych dróg 

 Z uwagi na występowanie w podłożu gruntów zaliczonych do grupy nośności G4 przed wykonaniem 

właściwej konstrukcji jezdni należy istniejące podłoże wzmocnić do wymaganej nośności G1. 

Zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni:  

- warstwa ścieralna – mastyks grysowy SMA 11S  gr.4cm, 

- warstwa wiążąca – beton asfaltowy AC 16W  gr. 5cm, 

- górna warstwa podbudowy zasadniczej – beton asfaltowy AC 22P  gr.7cm, 

- dolna warstwy podbudowy zasadniczej - mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3) 

gr.20cm,  

- warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwiązana 0/63 (kruszywo naturalne C90/3)  gr.30cm, 

- warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem (C0,4/0,5MPa, ≤2MPa)  gr.25cm. 

Tak zaprojektowana konstrukcja nawierzchni powinna spełniać warunek mrozoodporności dla przyjętej 

kategorii KR3 tj.: 0,70 * hz   <    grubość konstrukcji wraz z warstwą ulepszonego podłoża 

gdzie hz=0,8m - granica przemarzania gruntu. 

                        0,56 <  0,91 - warunek został spełniony. 

Projektowaną konstrukcję nawierzchni przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym A-A (rys.2).  

 Pierścień ronda i poszerzenia wlotów/wylotów 

Zaprojektowano następującą konstrukcje nawierzchni: 

- warstwa ścieralna – kostka granitowa, surowołupana 15/17cm  gr.16cm, 

- podsypka – mieszanka cementowo-piaskowa (1:4) gr. 4cm, 

- warstwa podbudowy zasadniczej – beton cementowy C15/20  gr.20cm, 

- warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwiązana 0/63 (kruszywo naturalne C90/3)  gr.30cm, 

- warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem (C0,4/0,5MPa, ≤2MPa)  gr.25cm. 

                        0,56 <  0,95 - warunek mrozoodporności został spełniony. 

Projektowaną konstrukcję nawierzchni przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym A-A (rys.2).  
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3.3.2. Parking i droga dojazdowa do parkingu 

Zaprojektowano konstrukcję nawierzchni w technologii kostki brukowej na podbudowie z m ieszanki 

niezwiązanej tj.: 

- warstwa ścieralna - kostka betonowa typ dwuteownik szary gr.8cm, 

- podsypka - kruszywo drobne kamienne 0/4  gr. 4cm, 

- warstwa podbudowy zasadniczej - mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3)    gr.20cm,  

- warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwiązana 0/63 (kruszywo naturalne C90/3)  gr. 20cm, 

- warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem (C0,4/0,5MPa, ≤2MPa)  gr.25cm. 

Tak zaprojektowana konstrukcja nawierzchni powinna spełniać warunek mrozoodporności dla przyjętej 

kategorii KR1 tj.: 0,6 * hz   <    grubość konstrukcji wraz z warstwą ulepszonego podłoża 

                                  0,48 <  0,77 - warunek został spełniony. 

Projektowaną konstrukcję nawierzchni przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym C-C (rys.2).  

3.3.3. Zjazdy 

Zaprojektowano konstrukcję zjazdów w technologii kostki brukowej na podbudowie z mieszanki 

niezwiązanej tj.: 

- warstwa ścieralna - kostka betonowa typ dwuteownik czerwony gr.8cm, 

- podsypka - kruszywo drobne kamienne 0/4  gr. 4cm, 

- warstwa podbudowy zasadniczej - mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3)    gr.20cm,  

- warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwiązana 0/63 (kruszywo naturalne C90/3)  gr. 20cm, 

- warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem (C0,4/0,5MPa, ≤2MPa)  gr.25cm. 

W przypadku zjazdu z ul. Boh. Getta (odcinek przebudowany w 2016) nawierzchnie wykonać z 

kostki betonowej typ prostokąt. 

Projektowaną konstrukcję nawierzchni przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym B1-B1 (rys.2).  

3.3.4. Chodniki, ciąg pieszo-rowerowy i wyspy dzielące 

Zaprojektowano konstrukcję w technologii kostki brukowej na podbudowie z mieszanki niezwiązanej 

(dopuszczalne obciążenie pojazdem o ciężarze całkowitym do 2,5t) tj.: 

- nawierzchnia - kostka betonowa typ prostokąt szary gr.8cm, 

- podsypka - kruszywo drobne naturalne 0/4  gr.4cm,  

- warstwa podbudowy - mieszanka niezwiązana 0/31.5 (kruszywo naturalne C90/3)    gr.15cm  

- warstwa ulepszonego podłoża - grunt niewysadzinowy (pospółka lub piasek)  gr.20cm 

Do wykonania nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego należy użyć kostki bezfazowej, a do wykonania 

nawierzchni wysp dzielących także kostki w kolorze czerwonym. Szczegół wykonania wyspy dzielącej 

przedstawiono na rys.4.  

3.3.5. Odtworzenie nawierzchni  

Na przebudowanym w 2016 odcinku ul. Boh. Getta (dz. nr 254) po wykonaniu sieci gazowej i 

przyłączy kanalizacji deszczowej należy wykonać odtworzenie istn. dolnych warstw konstrukcji jezdni tj. (od 

góry): 

- dolna warstwy podbudowy zasadniczej -mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3) gr.25cm,  

- warstwa mrozoochronna – grunt niewysadzinowy (piasek, pospółka)  gr.15cm, 

- warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem (C0,4/0,5MPa, ≤2MPa)  gr.30cm, 
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a następnie wykonać warstwy bitumiczne: podbudowę zasadniczą, warstwę wiążącą i ścieralną. 

Na odcinku istniejącego zjazdu z kostki betonowej (dz. nr 575/12) po wykonaniu sieci gazowej należy 

wykonać następująca konstrukcję (od góry): 

- warstwa ścieralna - kostka betonowa typ dwuteownik lub prostokąt szary gr.8cm, 

- podsypka - kruszywo drobne kamienne 0/4  gr. 4cm, 

- warstwa podbudowy zasadniczej - mieszanka niezwiązana 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3)    gr.20cm,  

- warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwiązana 0/63 (kruszywo naturalne C90/3)  gr. 20cm. 

Bitumiczną nawierzchnię chodnika (dz. nr: 575/12, 306/3) po wykonaniu przyłącza gazu należy odtworzyć 

wykonując podbudowę z mieszanki niezwiązanej 0/31,5 (kruszywo naturalne C90/3) gr.15cm a następnie 

nawierzchnię z mieszanki mineralno-asfaltowej gr.4cm. Do wykonania nawierzchni bitumicznej można 

stosować mieszankę mineralno-asfaltową na „gorąco” lub na „zimno”. 

3.4. Ogrodzenie pasa drogowego 

Zaprojektowano nowe ogrodzenie z paneli z drutu stalowego o wysokości przęsła 1,53m, ze 

stalowymi słupkami zabetonowanymi w gruncie w stopach fundamentowych z betonu C16/20 oraz 

podmurówką z belki betonowej prefabrykowanej. W miejscu projektowanego zjazdu i wejścia 

zaprojektowano: 

-  bramę wjazdową dwuskrzydłową, z profili zamkniętych stalowych z wypełnieniem panelami jak    

   ogrodzenie; szerokość bramy w świetle słupków 4,0m,  

-  furtkę z profili zamkniętych stalowych z wypełnieniem panelami jak ogrodzenie; szerokość furtki w  

   świetle słupków 1,0m. 

3.5. Zieleń w pasie drogowym 

 Projektuje się wykonanie nasadzeń drzew i krzewów tj.: 

- drzew gatunku Jesion pensylwański nazwa łacińska Fraxinus pennsylvanica (N 300÷350, 10÷12, C70) w  

ilości 4 szt. (N - forma naturalna, jednokrotnie szkółkowane, 300÷350, 10÷12 – wysokość, obwód pnia w  

  cm, C70 - roślina w pojemniku o pojemności 70 litrów) -  działka nr: 575/7, 

- krzewów różnych gatunków stanowiących zagospodarowanie wyspy środkowej ronda - działki nr: 419/1, 

420.  

W uzgodnieniu z inwestorem przyjęto, że zagospodarowanie wyspy środkowej w zakresie nasadzeń wykona 

inwestor własnym staraniem.  

Po wykonaniu robót nawierzchniowych należy uporządkować i oczyścić przyległy teren i wykonać 

trawniki. W tym celu należy na terenach przeznaczonych pod trawnik wykonać orkę a następnie rozłożyć 

warstwę humusu o gr.20cm i wykonać obsiew mieszanką traw. 

3.6. Inne roboty 

Znajdujące się w projektowanych nawierzchniach studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz 

skrzynki zasuw wodociągowych i gazowych należy wyregulować do projektowanych rzędnych. Zwieńczenia 

studni niedostosowane do obciążeń komunikacyjnych, które po realizacji znajdą się w projektowanych 

nawierzchniach lub uszkodzone wymienić na zwieńczenia klasy  D400. 

4. UWAGI KOŃCOWE 

Po wykonaniu obiektu należy zlecić uprawnionemu geodecie wykonanie inwentaryzacji 

powykonawczej.  
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Wszelkie roboty należy wykonywać zgodnie z normami technicznymi obowiązującymi w budownictwie 

dla poszczególnych ich rodzajów, zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-

montażowych oraz przepisami bhp.  

Wszystkie zastosowane materiały powinny posiadać: 

- deklaracje właściwości użytkowych (znak „CE”) gdy objęte są normą zharmonizowaną lub europejska  

  oceną techniczną, 

- krajową deklarację właściwości użytkowych (znak „B”) gdy objęte są krajową oceną techniczną (dawniej  

aprobatą techniczną). 

Wykonawca przed rozpoczęciem robót winien przedłożyć do zaakceptowania inspektorowi nadzoru 

dokumenty jw. ewentualnie badania materiałów przeznaczonych do wykorzystania. 

 

Projektował: 

mgr inż. Marcin Zięba 

 














